
‭บทสรุปผู้บริหาร‬
‭(Executive Summary)‬
‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจรเชื่อม‬
‭ต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭โดย‬

‭มูลนิธิสถาบันการเดินและการจักรยานไทย‬

‭ธันวาคม 2567‬



‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭คำนำ‬
‭การ‬‭พัฒนาการ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭เพื่อ‬‭เมือง‬‭ยั่งยืน‬ ‭ได้‬‭ถูก‬‭กล่าว‬‭ไว้‬‭ใน‬‭เวที‬‭ประชาคม‬‭โลก‬ ‭โดย‬‭การ‬‭ประชุม‬

‭สหประชาชาติ‬‭ว่า‬‭ด้วย‬‭สิ่ง‬‭แวดล้อม‬‭และ‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭ที่‬‭ยั่งยืน‬ ‭(The‬ ‭United‬ ‭Nations‬ ‭Conference‬ ‭on‬
‭Environment‬‭and‬‭Development:‬‭UNCED)‬‭หรือ‬‭“Earth‬‭Summit”‬‭ณ‬‭นคร‬‭ริ‬‭โอ‬‭เด‬‭จา‬‭เนโร‬‭บราซิล‬‭พ‬‭.‬‭ศ‬‭.‬
‭2555‬ ‭(2014)‬ ‭ซึ่ง‬‭เป็นการ‬‭ประชุมสุดยอด‬‭ผู้นำ‬‭ประเทศ‬‭ที่‬‭มี‬‭จุด‬‭มุ่ง‬‭หมาย‬‭ใน‬‭การ‬‭กำหนด‬‭ยุทธศาสตร์‬‭ว่า‬‭ด้วย‬
‭สิ่ง‬‭แวดล้อม‬‭และ‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭ใน‬‭ทุก‬‭สาขา‬‭สำหรับ‬‭ประชาคม‬‭โลก‬ ‭เพื่อ‬‭เป็น‬‭แนวทาง‬‭ปฏิบัติ‬‭ต่อ‬‭ใน‬‭อนาคต‬ ‭ได้‬
‭กล่าว‬‭ถึง‬ ‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭นโยบาย‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭ที่‬‭ยั่งยืน‬‭ที่‬‭สนับสนุน‬‭การ‬‭อยู่‬‭อาศัย‬ ‭และ‬‭บริการ‬‭สังคม‬ ‭ระบุ‬‭ถึง‬ ‭การ‬
‭ส่งเสริมการขนส่งที่ไม่แพงและยั่งยืนและตระหนักถึงความสำคัญของการวางแผนแบบผสมผสาน‬
‭(Mixed‬ ‭use‬‭planing)‬‭และ‬‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ไม่‬‭ใช้‬‭เครื่องยนต์‬‭(Non-Motorized‬‭Mobility)‬‭โดย‬
‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭พัฒนา‬‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬‭ของ‬‭ทางเท้า‬‭และ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭ขนส่ง‬‭ที่‬‭ยั่งยืน‬
‭เป็นการ‬‭พัฒนา‬‭และ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭ที่‬‭เป็น‬‭มิตร‬‭ต่อ‬‭สิ่ง‬‭แวดล้อม‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ดี‬‭ต่อ‬‭ความ‬‭คล่อง‬‭ตัว‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬
‭ลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจ ลดอุบัติเหตุทางถนน‬

‭โครงการ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แผน‬‭แม่บท‬‭กรุงเทพฯ‬‭เมือง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭สัญจร‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ที่‬
‭ครอบคลุม‬‭และ‬‭ยั่งยืน‬ ‭พ‬‭.‬‭ศ‬‭.‬‭๒๕๖๗‬‭-‬‭๒๕๗๕‬ ‭ที่‬‭สำนัก‬‭การ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ขนส่ง‬‭กรุงเทพมหานคร‬ ‭(‬‭สจส‬‭.)‬‭มอบ‬
‭หมายให้มูลนิธิสถาบันการเดินและการจักรยานไทย เป็นที่ปรึกษาดำเนินโครงการ ระยะเวลา 8 เดือน‬
‭(‬‭พฤษภาคม‬ ‭ถึง‬ ‭ธันวาคม‬ ‭2567)‬ ‭มี‬‭เป้า‬‭หมาย‬‭ที่‬‭สอดคล้อง‬‭กับ‬‭แนวคิด‬‭และ‬‭แนวทาง‬‭ปฏิบัติ‬‭การ‬‭การ‬
‭พัฒนาการ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭เพื่อ‬‭เมือง‬‭ยั่งยืน‬ ‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭ใน‬ ‭4‬ ‭ย่าน‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭เป็น‬‭พื้นที่‬‭นำร่อง‬ ‭คือ‬ ‭(1)‬
‭ย่าน‬‭สถานี‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬‭คณะ‬‭ผู้‬‭ศึกษา‬‭คือ‬‭ศูนย์‬‭สร้าง‬‭เสริมสุข‬‭ภาวะ‬‭เมือง‬‭(Healthy‬‭Space‬‭Forum)‬‭(2)‬‭ย่าน‬
‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬ ‭คณะ‬‭ผู้‬‭ศึกษา‬ ‭คือ‬ ‭ศูนย์‬‭มิตร‬‭เมือง‬ ‭(Urban‬ ‭Ally)‬ ‭แห่ง‬‭คณะ‬‭สถาปัตยกรรมศาสตร์‬
‭มหาวิทยาลัย‬‭ศิลปากร‬ ‭(3)‬ ‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ลาดพร้าว‬ ‭71‬ ‭คณะ‬‭ผู้‬‭ศึกษา‬ ‭คือ‬ ‭มูลนิธิ‬‭เพื่อ‬‭เมือง‬‭และ‬‭ชุมชน‬‭ยั่งยืน‬
‭และ‬ ‭(4)‬ ‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬ ‭คณะ‬‭ผู้‬‭สึก‬‭ษา‬‭คือ‬‭คณะ‬‭สถาปัตยกรรมศาสตร์‬‭และ‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭มหาวิทยาลัย‬
‭เทคโนโลยี‬‭พระจอมเกล้า‬‭ธนบุรี‬ ‭เพื่อ‬‭เสนอ‬‭แนวทาง‬‭และ‬‭มาตรการ‬‭จัดการ‬‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬‭ที่‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭และ‬
‭เอื้อ‬‭ต่อ‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭อื่นๆ‬ ‭ที่‬‭ไม่‬‭ใช้‬‭เครื่องยนต์‬ ‭โดย‬‭การ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬
‭ของ‬‭ภาค‬‭ส่วน‬‭ต่าง‬ ‭ๆ ‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭คณะ‬‭ผู้‬‭จัด‬‭ทำ‬‭หวัง‬‭เป็น‬‭อย่าง‬‭ยิ่ง‬‭ว่า‬‭ผล‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭ข้อ‬‭สรุป‬‭และ‬‭ข้อ‬‭เสนอ‬‭แนะ‬
‭จาก‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭โค‬‭รง‬‭การฯ‬ ‭จะ‬‭สามารถ‬‭เป็น‬‭แนวทาง‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬ ‭ต่อ‬‭สำนัก‬‭การ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ขนส่ง‬ ‭(‬‭สจส‬‭.)‬
‭กรุงเทพมหานคร‬ ‭และ‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭ได้‬‭ใช้‬‭เป็น‬‭ประโยชน์‬‭ใน‬‭จัดการ‬‭เมือง‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭สัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะ ที่เป็นมิตร ปลอดภัย เพื่อกรุงเทพเมืองยั่งยืน‬

‭คณะผู้จัดทำ‬

‭ธันวาคม 2567‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭ภาพรวมของโครงการ‬
‭โครงการ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แผน‬‭แม่บท‬‭กรุงเทพฯ‬ ‭เมือง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭จักรยาน‬ ‭สัญจร‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬

‭พ‬‭.‬‭ศ‬‭.‬ ‭๒๕๖๗‬‭-‬‭๒๕๗๕‬‭นับ‬‭เป็น‬‭ภารกิจ‬‭สำคัญ‬‭ของ‬‭สำนัก‬‭การ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ขนส่ง‬‭ที่‬‭มอบ‬‭หมาย‬‭ให้‬‭มูลนิธิ‬‭สถาบัน‬
‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭จักรยาน‬‭ไทย‬‭เป็น‬‭ที่‬‭ปรึกษา‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬ ‭เพื่อ‬‭ศึกษา‬‭ปัญหา‬‭และ‬‭อุปสรรค‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬ ‭การ‬‭ใช้‬
‭จักรยาน‬ ‭โดย‬‭ไม่‬‭ใช้‬‭เครื่องยนต์‬ ‭(Non-Motorized‬ ‭Transports‬ ‭:NMT)‬ ‭ด้วย‬‭การ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬‭ของ‬‭ภาค‬
‭ประชาชน‬ ‭ประชา‬‭สังคม‬ ‭และ‬‭ภาค‬‭รัฐ‬ ‭ร่วม‬‭เสนอ‬‭แนวคิด‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬
‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬ ‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭มาตรฐาน‬‭และ‬‭หรือ‬‭แนวทาง‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬
‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭รวม‬‭ถึง‬‭สิ่ง‬‭อำนวย‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬ ‭เช่น‬ ‭ป้าย‬‭จราจร‬ ‭สัญลักษณ์‬‭บอก‬‭ทาง‬ ‭โดย‬‭ให้‬
‭ความ‬‭สำคัญ‬‭กับ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จาก‬‭ที่พัก‬ ‭มายัง‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬ ‭ท่าเรือ‬ ‭และ‬‭จุด‬‭เปลี่ยน‬‭ถ่าย‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬ ‭ที่‬‭สะดวก‬
‭ปลอดภัย‬‭และ‬‭เหมาะ‬‭สม‬‭กับ‬‭บริบท‬‭พื้นที่‬ ‭เพื่อ‬‭เป็น‬‭ส่วน‬‭หนึ่ง‬‭ใน‬‭การ‬‭แก้‬‭ปัญหา‬‭การ‬‭จราจร‬‭ติดขัด‬ ‭ซึ่ง‬‭เป็น‬
‭ปัญหา‬‭ใหญ่‬‭ที่‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭ให้‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭เป็น‬‭ลำดับ‬‭ต้น‬ ‭และ‬‭หา‬‭แนวทาง‬‭จัดการ‬‭มา‬‭ตลอด‬ ‭โดย‬‭เฉพาะ‬
‭ใน‬‭สมัย‬‭คณะ‬‭ผู้‬‭บริหาร‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭ปัจจุบัน‬‭ที่‬‭นำ‬‭โดย‬‭นาย‬‭ชัช‬‭ชาติ‬ ‭สิทธิ‬‭พันธุ์‬ ‭ผู้‬‭ว่า‬‭ราชการ‬
‭กรุงเทพมหานคร‬‭(2565-2569)‬‭มี‬‭ความ‬‭พยายาม‬‭ใน‬‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬
‭การใช้จักรยาน เพื่อเมืองยั่งยืน‬

‭การ‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬‭โครงการ‬ ‭เป็นการ‬‭ทดลอง‬‭นำร่อง‬‭เพื่อ‬‭ออกแบบ‬‭และ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭กายภาพ‬ ‭ให้‬‭เอื้อ‬
‭ต่อ‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭คนใช้‬‭จักรยาน‬‭รวม‬‭ถึง‬‭คน‬‭ที่‬‭เลือก‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭รูป‬‭แบ‬‭บอื่นๆ‬ ‭มายัง‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬
‭และ‬‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭จาก‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬ ‭ไป‬‭ยัง‬‭จุด‬‭หมา‬‭ยอื่นๆ‬ ‭ใน‬‭รัศมี‬ ‭2‬ ‭กิโลเมตร‬ ‭โดย‬‭การ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬
‭ของ‬‭ผู้คน‬ ‭และ‬‭ภาค‬‭ส่วน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭ที่‬‭อยู่‬‭ใน‬‭ละแวก‬ ‭ย่าน‬ ‭4‬ ‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬ ‭คือ‬ ‭(1)‬ ‭ย่าน‬‭สถานี‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬
‭(2)‬ ‭ย่าน‬‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬ ‭(3)‬ ‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ลาดพร้าว‬ ‭71‬ ‭และ‬ ‭(4)‬ ‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬ ‭โดย‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭ดำเนิน‬
‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭การ‬‭เข้า‬‭ถึง‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ใน‬ ‭4‬ ‭ย่าน‬ ‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ให้‬‭เหมาะ‬‭สม‬‭กับ‬‭สภาพ‬
‭พื้นที่‬‭และ‬‭ความ‬‭จำเป็น‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭ของ‬‭ประชาชน‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭นั้นๆ‬ ‭ใน‬‭การ‬
‭ศึกษา‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭แต่ละ‬‭ย่าน‬‭นอกจาก‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭ข้อมูล‬‭พื้น‬‭ฐาน‬ ‭ลงพื้น‬‭ที่‬‭สำรวจ‬‭เส้น‬
‭ทาง‬‭เก็บ‬‭ข้อมูล‬‭การ‬‭ตรวจ‬‭วัด‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭การ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แบบสอบถาม‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ถนน‬
‭ด้วย‬ ‭Space‬ ‭syntax‬ ‭โครงการ‬‭ได้‬‭กำหนด‬‭ให้‬‭ทีม‬‭ศึกษา‬‭ของ‬‭แต่ละ‬‭พื้นที่‬ ‭ทำการ‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭รับ‬‭ฟัง‬‭ความ‬‭คิด‬
‭เห็น‬‭ประชาชน‬‭และ‬‭ผู้‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ได้‬‭ส่วน‬‭เสีย‬‭อย่าง‬‭น้อย‬ ‭4‬ ‭ครั้ง‬ ‭และ‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭อย่าง‬‭น้อย‬
‭2‬ ‭ครั้ง‬ ‭โดย‬‭มี‬‭ตัวแทน‬‭ชุมชน‬ ‭กลุ่ม‬‭ประชาชน‬ ‭ภาค‬‭ประชา‬‭สังคม‬ ‭และ‬‭อาสา‬‭สมัคร‬‭จักรยาน‬ ‭ให้‬‭ความ‬‭สนใจ‬
‭ร่วม‬‭สำรวจ‬ ‭เก็บ‬‭ข้อมูล‬ ‭และ‬‭เสนอ‬‭แนวคิด‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จาก‬‭ตัว‬‭ประชาชน‬‭เอง‬ ‭เพื่อ‬‭นำ‬‭เสนอ‬
‭แนวทาง‬‭และ‬‭ขอ‬‭ความ‬‭เห็น‬‭ต่อ‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭อัน‬‭เป็น‬‭วัตถุประสงค์‬‭หลัก‬‭ของ‬‭โครงการ‬‭ที่‬‭ต้องการ‬
‭สร้าง‬‭กระบวนการ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬‭จาก‬‭นั้น‬‭จึง‬‭มี‬‭การ‬‭ทำ‬‭แบบ‬‭ราย‬‭ละเอียด‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭นำร่อง‬‭เพื่อ‬‭เก็บ‬‭ตัว‬
‭ชี้‬‭วัด‬‭ทาง‬‭สถิติ‬ ‭ใน‬‭การ‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ก่อน‬‭และ‬‭หลัง‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬ ‭และ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แผน‬‭โครงการ‬‭ระยะ‬‭สั้น‬ ‭กลาง‬ ‭ยาว‬
‭สรุป‬‭ผล‬ ‭ประเด็น‬‭สำคัญ‬ ‭ปัญหา‬ ‭อุปสรรค‬ ‭และ‬‭ข้อ‬‭เสนอ‬‭แนะ‬‭โดย‬‭ผล‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭จะ‬‭ถูก‬‭สรุป‬‭และ‬‭นำ‬‭เสนอ‬‭ต่อ‬
‭สำนัก‬‭การ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ขนส่ง‬ ‭กรุงเทพมหานคร‬ ‭เพื่อ‬‭ใช้‬‭เป็น‬‭แนวทาง‬‭ใน‬‭การ‬‭จัดการ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭เพื่อ‬
‭เมืองยั่งยืนต่อไป‬
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‭ความจำเป็นอย่างเร่งด่วนในการส่งเสริมการสัญจรทางเลือก‬

‭จาก‬‭ปัญหา‬‭“‬‭รถ‬‭ติด‬‭”‬‭ใน‬‭พื้นที่‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭ที่‬‭สร้าง‬‭ความ‬‭สูญ‬‭เสีย‬‭ทาง‬‭เศรษฐกิจ‬‭อย่าง‬‭มหาศาล‬
‭แต่การที่เมืองพยายามแก้ปัญหาด้วยการทำให้การจราจรของรถยนต์สามารถวิ่งได้อย่างคล่องตัวกลับ‬
‭สร้าง‬‭ความ‬‭สูญ‬‭เสีย‬‭ทาง‬‭อ้อม‬‭ที่‬‭มาก‬‭ยิ่ง‬‭กว่า‬ ‭ด้วย‬‭ผลก‬‭ระ‬‭ทบ‬‭ที่‬‭ตาม‬‭มา‬‭คือ‬ ‭การ‬‭สูญ‬‭เสีย‬‭พื้นที่‬‭สาธารณะ‬‭อย่าง‬
‭มหาศาล‬ ‭การ‬‭เพิ่ม‬‭ขึ้น‬‭ของ‬‭อัตรา‬‭การ‬‭เสีย‬‭ชีวิต‬‭จาก‬‭อุบัติเหตุ‬‭ทาง‬‭ถนน‬ ‭มลภาวะ‬‭ทาง‬‭อากาศ‬ ‭การ‬‭สูญ‬‭เสีย‬
‭เศรษฐกิจ‬‭ขนาด‬‭ย่อย‬‭ริม‬‭ทาง‬ ‭สุข‬‭ภาวะ‬‭ของ‬‭ทุก‬‭คนใน‬‭เมือง‬‭ที่‬‭แย่‬‭ลง‬‭และ‬‭เมือง‬‭ยิ่ง‬‭มี‬‭ความ‬‭เปราะ‬‭บาง‬‭มาก‬‭ยิ่ง‬‭ขึ้น‬
‭จาก‬‭การ‬‭พึ่งพา‬‭แต่‬‭รถยนต์‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทางใน‬‭ชีวิต‬‭ประจำ‬‭วัน‬‭ไม่‬‭ว่า‬‭จะ‬‭แก้‬‭ปัญหา‬‭ให้‬‭รถยนต์‬‭วิ่ง‬‭ได้‬‭คล่อง‬‭ตัว‬‭มาก‬
‭เพียงใด รถจะเพิ่มขึ้นจนกลับมาติดเท่าเดิมจากปรากฎการณ์ induced demand‬

‭ดัง‬‭นั้น‬‭การ‬‭แก้‬‭ปัญหา‬‭ที่แท้‬‭จริง‬‭อย่าง‬‭ยั่งยืน‬‭คือ‬ ‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭เดิน‬ ‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬
‭ระบบขนส่งสาธารณะ ให้มีความสะดวกสะบาย เชื่อมโยง ปลอดภัย และน่าดึงดูดมากยิ่งขึ้น‬

‭ผลการศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของคนกรุงเทพมหานคร‬

‭ผล‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭พฤติกรรม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทางใน‬‭ชีวิต‬‭ประจำ‬‭วัน‬‭ของ‬‭คน‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭พบ‬‭ว่า‬ ‭ระยะ‬‭ทาง‬
‭ที่‬‭คน‬‭กรุงเทพฯ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭เฉลี่ย‬‭ที่‬ ‭14.38‬ ‭km‬ ‭ใน‬‭แต่ละ‬‭วัน‬ ‭แต่‬‭คน‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ระยะ‬‭ทาง‬‭ประมาณ‬
‭6-12 km ต่อวัน (ร้อยละ 24) หรือหรือคิดเป็นระยะทางประมาณ 3-6 km ต่อเที่ยว โดยมีผู้ที่ใช้รถยนต์‬
‭(‬‭รถยนต์‬‭ส่วน‬‭บุคคล‬‭,‬‭รถ‬‭กระบะ‬‭ส่วน‬‭บุคคล‬‭,‬‭แท็กซี่‬‭,‬‭และ‬‭ระบบ‬‭เรียก‬‭รถ‬‭ผ่าน‬‭แอปพลิเคชัน‬‭)‬‭35%‬‭รอง‬‭ลง‬‭มา‬
‭คือ‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬ ‭(‬‭รถ‬‭ประจำ‬‭ทาง‬‭,‬ ‭รถไฟ‬‭,‬ ‭BRT,‬‭BTS,‬‭MRT,‬‭และ‬‭เรือ‬‭)‬‭27%‬‭รถ‬‭จักรยานยนต์‬‭(‬‭ส่วน‬
‭บุคคล, วินมอเตอร์ไซค์, เรียกมอเตอร์ไซค์ผ่านแอปพลิเคชัน) 18% เดินเท้า 12% และจักรยาน‬
‭(จักรยาน, จักรยานสาธารณะ, สกู๊ตเตอร์) 8%‬
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‭จากข้อมูลแสดงให้เห็นว่าการลดปริมาณรถยนต์สามารถทำได้โดยการเดินทางด้วยรูปแบบการ‬
‭เดิน‬‭ทาง‬‭อื่น‬ ‭ๆ ‬ ‭ด้วย‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทางใน‬‭ระยะ‬‭ทาง‬ ‭1-2.5‬ ‭km‬ ‭สามารถ‬‭ทดแทน‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬ ‭และ‬
‭ระยะ‬‭ทาง‬ ‭2-5‬ ‭km‬ ‭สามารถ‬‭ทดแทน‬‭ด้วย‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭ซึ่ง‬‭เพียง‬‭แค่‬ ‭2‬ ‭รูป‬‭แบบ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭นี้‬‭สามารถ‬
‭ทดแทน‬‭ปริมาณ‬‭รถยนต์‬‭บน‬‭ถนน‬‭ได้‬‭รวม‬‭กัน‬‭มาก‬‭ถึง‬‭23%‬‭ของ‬‭จำนวน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭รถยนต์‬‭ทั้งหมด‬‭หาก‬
‭ต้อง‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ไกล‬‭กว่า‬‭ระยะ‬‭ทาง‬ ‭5‬ ‭km‬ ‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬
‭จะ‬‭ช่วย‬‭ทดแทน‬‭การ‬‭ใช้‬‭รถยนต์‬‭ได้‬‭มาก‬‭ถึง‬ ‭44%‬ ‭ซึ่ง‬‭จะ‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭เทียบ‬‭เท่ากับ‬‭ตอน‬‭ที่‬‭ดำเนิน‬
‭มาตรการ‬‭ปิด‬‭เมือง‬‭จาก‬‭การ‬‭ระบาด‬‭ของ‬‭โรค‬‭โค‬‭วิด‬‭-19‬ ‭ใน‬‭ช่วง‬‭เดือน‬‭กรกฎาคม‬ ‭-‬ ‭สิงหาคม‬ ‭2564‬ ‭ทำให้‬‭เกิด‬
‭พื้นที่‬‭สาธารณะ‬‭เพิ่ม‬‭ขึ้น‬‭อีก‬‭มาก‬‭ใน‬‭การนำ‬‭ไป‬‭พัฒนา‬‭เพื่อ‬‭แก้‬‭ปัญหา‬‭อื่น‬ ‭ๆ ‬ ‭ของ‬‭เมือง‬‭ได้‬‭อีก‬‭ด้วย‬ ‭เช่น‬‭การ‬‭เพิ่ม‬
‭พื้นที่สีเขียว พื้นที่รับน้ำ เป็นต้น‬
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‭สรุปผลการศึกษา สำรวจ และออกแบบทางเดิน ทาง‬
‭จักรยานสัญจรเชื่อมต่อขนส่งสาธารณะและสถานที่‬
‭สำคัญในย่าน‬

‭ย่านสถานีสามยอด‬
‭โครงการ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แผน‬‭แม่บท‬‭กรุงเทพฯ‬ ‭เมือง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭จักรยาน‬ ‭สัญจร‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬

‭ที่‬‭ครอบคลุม‬‭และ‬‭ยั่งยืน‬‭พ‬‭.‬‭ศ‬‭.2567-2575‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬‭เป็น‬‭โครงการ‬‭วิจัย‬‭เพื่อ‬‭ศึกษา‬‭ข้อมูล‬‭พื้น‬‭ฐาน‬
‭และ‬‭ลักษณะ‬‭เฉพาะ‬‭ทาง‬‭สัณฐาน‬‭ของ‬‭ย่าน‬‭พระนคร‬‭ใน‬‭ระยะ‬‭รัศมี‬‭จาก‬‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬ ‭2‬ ‭กิโลเมตร‬ ‭สำรวจ‬
‭พฤติกรรม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭จาก‬‭สถานี‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ไป‬‭ยัง‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทางใน‬‭ย่าน‬ ‭(Origin-destination)‬
‭ระบุ‬‭ปัญหา‬‭และ‬‭อุปสรรค‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭ผ่าน‬‭กระบวนการ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬ ‭เพื่อ‬‭สรุป‬‭เป็น‬
‭ศักยภาพ‬‭และ‬‭ความ‬‭ท้าทาย‬‭ใน‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭วางแผน‬‭แม่บท‬‭เมือง‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭และ‬‭จักรยาน‬ ‭โจทย์‬‭และ‬‭แนวคิด‬
‭หลัก‬‭ใน‬‭การ‬‭วางแผน‬‭แม่‬‭บทฯ‬‭แบ่ง‬‭เป็น‬‭ระยะ‬‭สั้น‬‭(1-3‬‭ปี‬‭)‬‭ระยะ‬‭กลาง‬‭(3-5‬‭ปี‬‭)‬‭และ‬‭ระยะ‬‭ยาว‬‭(5-10‬‭ปี‬‭)‬‭และ‬
‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทางการ‬‭เดิน‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭สิ่ง‬‭อำนวย‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭เพื่อ‬‭ประเมิน‬‭ผล‬‭การ‬
‭ดำเนินการ‬

‭จากการศึกษาวิเคราะห์สัณฐานย่านร่วมกับการวิเคราะห์โครงข่ายการสัญจรของพื้นที่ศึกษา‬
‭พบ‬‭ว่า‬ ‭ลักษณะ‬‭สัณฐาน‬‭และ‬‭รูป‬‭แบบ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭แบบ‬‭ตา‬‭ตาราง‬‭ที่‬‭มี‬‭บล็อค‬‭ขนาด‬‭เล็ก‬ ‭เชื่อม‬‭โยง‬‭ด้วย‬‭แกน‬‭ถนน‬
‭สำคัญ‬‭ที่‬‭ขนาด‬‭กัน‬‭หลาย‬‭เส้น‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭มี‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭ใน‬‭ทางการ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭หลาก‬‭หลาย‬ ‭เส้น‬‭แกน‬‭ถนน‬‭ที่‬‭สำคัญ‬
‭ของ‬‭ย่าน‬‭เช่น‬‭ถนน‬‭บำรุงเมือง‬‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬‭ถนน‬‭ลูกหลวง‬‭ถนน‬‭ดินสอ‬‭ถนน‬‭มหาไชย‬‭และ‬‭ถนน‬‭จักรพงษ์‬
‭นอกจาก‬‭ประสาน‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭แล้ว‬‭ยัง‬‭เชื่อม‬‭โยง‬‭เป็น‬‭แกน‬‭เชื่อม‬‭โยง‬‭ไป‬‭สู่‬‭ถนน‬‭แกน‬‭สำคัญ‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭อื่น‬
‭ของ‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭โดย‬‭รอบ‬ ‭โดย‬‭มี‬‭ถนน‬‭ตะนาว‬‭เป็น‬‭ถนน‬‭แกน‬‭สำคัญ‬‭ใน‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭โยง‬‭ถนน‬‭เส้น‬‭ต่างๆ‬
‭เหล่า‬‭นี้‬‭ไว้‬‭ด้วย‬‭กัน‬‭ใน‬‭ระดับ‬‭ย่าน‬‭พระนคร‬ ‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬‭อยู่‬‭บน‬‭แกน‬‭ตัด‬‭สำคัญ‬‭ของ‬‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬‭และ‬‭ถนน‬
‭มหาไชย‬ ‭ซึ่ง‬‭เชื่อม‬‭โยง‬‭แนว‬‭เหนือ‬‭-‬‭ใต้‬ ‭และ‬‭แนว‬‭ตะวัน‬‭ออก‬‭-‬‭ตะวัน‬‭ตก‬‭ของ‬‭ย่าน‬‭รวม‬‭ถึง‬‭เป็น‬‭พื้นที่‬‭ต่อ‬‭เนื่อง‬‭ย่าน‬
‭กิจกรรมและการค้าที่สำคัญของกรุงเทพมหานคร‬

‭เมื่อวิเคราะห์โครงข่ายเชื่อมโยงระดับย่านซ้อนทับบนพื้นที่ที่มีการกระจุกตัวของกิจกรรมร้าน‬
‭ค้า‬‭ร้าน‬‭อาหาร‬‭และ‬‭สิ่ง‬‭อำนวย‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭ใน‬‭ชีวิต‬‭ประจำ‬‭วัน‬‭(‬‭แผนที่‬ ‭google)‬‭โดย‬‭มี‬‭ศูนย์กลาง‬‭อยู่‬‭ที่‬‭สถานี‬
‭รถไฟฟ้า‬‭สาม‬‭ยอด‬ ‭พบ‬‭ว่า‬ ‭โครง‬‭ข่าย‬‭ระดับ‬‭ย่าน‬‭ที่‬‭มี‬‭ศักยภาพ‬‭ใน‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ใน‬‭เกาะ‬
‭รัตนโกสินทร์‬‭ชั้น‬‭ใน‬‭ได้แก่‬‭ถนน‬‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬‭ถนน‬‭บำรุงเมือง‬‭ถนน‬‭สนามไชย‬‭ถนน‬‭จักรพงษ์‬‭เชื่อม‬‭โยง‬‭กับ‬
‭ถนน‬‭สามเสน‬ ‭ถนน‬‭ตะนาว‬ ‭ถนน‬‭ดินสอ‬ ‭ถนน‬‭มหรรณพ‬‭และ‬‭ถนน‬‭มหาไชย‬ ‭และ‬‭มี‬‭ลักษณะ‬‭เป็น‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ตา‬
‭ตาราง‬ ‭เชื่อม‬‭โยง‬‭กัน‬‭ง่าย‬ ‭และ‬‭เกาะ‬‭รัตนโกสินทร์‬‭ชั้น‬‭นอก‬ ‭ได้แก่‬ ‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬ ‭ถนน‬‭บำรุงเมือง‬ ‭ถนน‬
‭จักรพรรดิ‬‭พงศ์‬ ‭ถนน‬‭กรุงเกษม‬ ‭ถนน‬‭หลวง‬ ‭และ‬‭ถนน‬‭พลับพลาไชย‬ ‭อย่างไร‬‭ก็ตาม‬ ‭การ‬‭เชื่อม‬‭โยง‬‭พื้นที่‬
‭ระหว่าง‬‭ฝั่ ง‬‭พระนคร‬‭และ‬‭ฝั่ ง‬‭ธนบุรี‬‭ยัง‬‭ทำได้‬‭ยาก‬ ‭เนื่องจาก‬‭ความ‬‭ซับ‬‭ซ้อน‬‭ใน‬‭การ‬‭เข้า‬‭ถึง‬‭สะา‬‭พน‬‭ข้าม‬‭แม่น้ำ‬
‭เจ้าพระยาในปัจจุบัน จึงควรพัฒนาให้สามารถเข้าถึงสะพานต่างๆ ได้ง่ายมากขึ้น‬

‭ย่านสถานีสามยอดเป็นย่านประวัติศาสตร์ที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่างผสมผสานระหว่างที่‬
‭อยู่‬‭อาศัย‬‭และ‬‭พาณิช‬‭ยกร‬‭รม‬ ‭สามารถ‬‭เข้า‬‭ถึง‬‭สิ่ง‬‭อำนวย‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭ทั้ง‬ ‭15‬ ‭ประเภท‬ ‭ใน‬‭ระยะ‬‭เดิน‬‭เฉลี่ย‬
‭257.43‬ ‭เมตร‬‭หรือ‬‭ใช้‬‭เวลา‬ ‭3.5‬‭นาที‬‭ทั้ง‬‭แหล่ง‬‭จับ‬‭จ่าย‬‭และ‬‭ให้‬‭บริการ‬‭สินค้า‬‭อุปโภค‬‭บริโภค‬‭แหล่ง‬‭งาน‬‭สถาน‬
‭ที่‬‭ราชการ‬ ‭พื้นที่‬‭สาธารณะ‬‭พื้นที่‬‭สี‬‭เขียว‬‭และ‬‭พื้นที่‬‭นันทนาการ‬‭ให้‬‭ผู้คน‬‭ออก‬‭มา‬‭ทำ‬‭กิจกรรม‬‭พัก‬‭ผ่อน‬‭ได้‬‭และ‬‭มี‬
‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭หลัก‬‭และ‬‭รอง‬‭รอบ‬‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬‭ทั้ง‬‭ทาง‬‭รถ‬ ‭ทาง‬‭เรือ‬‭และ‬‭ทาง‬‭ราง‬ ‭(‬‭ประกอบ‬‭ไป‬‭ด้วย‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭40‬‭ท่าเรือ‬‭40‬‭ท่า‬‭รถ‬‭ประจำ‬‭ทาง‬‭140‬‭จุด‬‭บริการ‬‭วิน‬‭รับจ้าง‬‭)‬‭ครอบคลุม‬‭การ‬‭เข้า‬‭ถึง‬‭ได้‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭400‬
‭เมตร ภายใน 5 นาที‬

‭จาก‬‭ผล‬‭การ‬‭สำรวจ‬‭พฤติกรรม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭แบบสอบถาม‬‭จำนวน‬ ‭200‬ ‭ชุด‬ ‭สามารถ‬‭สรุป‬‭ได้‬‭ว่า‬
‭กลุ่ม‬‭คนใน‬‭ย่าน‬‭เดิน‬‭ทางใน‬‭ย่าน‬ ‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ต่อ‬‭เดียว‬ ‭โดย‬‭การ‬‭เดิน‬ ‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭หรือ‬‭ใช้‬‭มอเตอร์ไซค์‬
‭ส่วน‬‭ตัว‬‭รอง‬‭ลง‬‭มา‬‭คือ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭สาม‬‭ต่อ‬‭โดย‬‭การ‬‭เดิน‬‭-‬‭ขึ้น‬‭รถ‬‭ประจำ‬‭ทาง‬‭-‬‭เดิน‬‭ซึ่ง‬‭มี‬‭จุด‬‭ประสงค์‬‭เพื่อ‬‭ไป‬‭จับ‬‭จ่าย‬
‭ใช้สอย‬‭บริเวณ‬‭ย่าน‬‭สำ‬‭เพ็ง‬‭-‬‭เยาวราช‬ ‭ไป‬‭แหล่ง‬‭งาน‬‭ย่าน‬‭ข้าวสาร‬ ‭นางเลิ้ง‬‭และ‬‭เยาวราช‬‭และ‬‭แวะ‬‭ระหว่าง‬‭วัน‬
‭โดย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭หรือ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭เพื่อ‬‭ไป‬‭ทาน‬‭อาหาร‬ ‭จับ‬‭จ่าย‬‭ใช้สอย‬‭บริเวณ‬‭ศาลา‬‭ว่าการ‬ ‭เสา‬‭ชิงช้า‬ ‭วรจักร‬
‭พาหุรัด‬ ‭ส่วน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ของ‬‭คนนอก‬‭ย่าน‬‭ที่‬‭เข้า‬‭มา‬‭เดิน‬‭ทางใน‬‭ย่าน‬ ‭ส่วน‬‭ใหญ่‬ ‭เดิน‬‭ทาง‬‭สาม‬‭ต่อ‬ ‭โดย‬ ‭เดิน‬‭-‬
‭ขึ้น‬‭รถไฟฟ้า‬‭-‬‭เดิน‬ ‭เดิน‬‭-‬‭รถ‬‭ประจำ‬‭ทาง‬‭-‬‭เดิน‬ ‭และ‬‭เดิน‬‭-‬‭ขึ้น‬‭รถไฟฟ้า‬‭-‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬ ‭ซึ่ง‬‭มี‬‭จุด‬‭ประสงค์‬‭เพื่อ‬‭ไป‬
‭ทำงาน‬ ‭บริเวณ‬‭ศาลา‬‭ว่าการ‬ ‭ไป‬‭พบปะ‬‭สังสรรค์‬‭บริเวณ‬‭ย่าน‬‭เยาวราช‬ ‭นางเลิ้ง‬ ‭ท่าพระ‬‭จันทร์‬ ‭และ‬‭แวะ‬
‭ระหว่าง‬‭วัน‬‭โดย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭หรือ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭เพื่อ‬‭ทาน‬‭ข้าว‬ ‭ซื้อ‬‭เครื่อง‬‭ดื่ม‬ ‭หรือ‬‭จับ‬‭จ่าย‬‭ใช้สอย‬ ‭ส่วน‬‭ใหญ่‬
‭บริเวณ มหรรณพ-สำราญราษฎร์ เยาวราช นางเลิ้ง และท่าเรือต่างๆ‬

‭ปัญหาและอุปสรรคในการเดินและการใช้จักรยานต่อแรก-ต่อสุดท้ายที่คนในย่านและนอกย่าน‬
‭เห็น‬‭ตรง‬‭กัน‬‭คือ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭ไม่‬‭สามารถ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ได้‬‭ดี‬‭และ‬‭ทาง‬‭ข้าม‬‭เป็น‬‭อุปสรรค‬‭มาก‬‭ที่สุด‬‭รอง‬‭ลงมา‬‭เป็น‬
‭ทาง‬‭เลือก‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭รอง‬‭มี‬‭น้อย‬ ‭โดย‬‭ทาง‬‭ข้าม‬‭แยก‬‭ที่‬‭เป็น‬‭อุปสรรค‬‭ของ‬‭คนใน‬‭ย่าน‬ ‭ได้แก่‬ ‭1)‬ ‭สี่‬‭แยก‬‭คอก‬‭วัว‬
‭2)‬‭ถนน‬‭ดิ‬‭สมา‬‭ร์ค‬‭3)‬‭แยก‬‭พาหุรัด‬‭4)‬‭แยก‬‭สาม‬‭ยอด‬‭5)‬‭แยก‬‭เยาวราช‬‭6)‬‭ถนน‬‭วรจักร‬‭7)‬‭แยก‬‭นางเลิ้ง‬‭แยก‬‭ที่‬
‭เป็น‬‭อุปสรรค‬‭ของ‬‭คนนอก‬‭ย่าน‬‭ได้แก่‬‭1)‬‭แยก‬‭บาง‬‭ขุน‬‭พรหม‬‭2)‬‭แยก‬‭เสือป่า‬‭3)‬‭ถนน‬‭ท่าพระ‬‭จันทร์‬‭4)‬‭แยก‬
‭สาม‬‭ยอด‬ ‭5)‬ ‭แยก‬‭ผ่าน‬‭ฟ้า‬ ‭6)‬ ‭แยก‬‭ถนน‬‭ตรีเพชร‬ ‭7)‬ ‭สี่‬‭แยก‬‭คอก‬‭วัว‬ ‭8)‬ ‭แยก‬‭พาหุรัด‬ ‭ข้อ‬‭เสนอ‬‭แนะ‬‭ใน‬‭การ‬
‭พัฒนาการ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭เสนอ‬‭ว่า‬‭ให้‬‭ทำ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭มาก‬‭ที่สุด‬‭ร้อย‬‭ละ‬ ‭15.38‬
‭รอง‬‭ลง‬‭มา‬‭เป็นการ‬‭ปรับปรุง‬‭ทางเท้า‬‭ร้อย‬‭ละ‬ ‭12.50‬ ‭และ‬‭เพิ่ม‬‭จุด‬‭จอด‬‭จักรยาน‬‭ร้อย‬‭ละ‬ ‭11.54‬ ‭ส่วน‬‭อื่น‬‭เพิ่ม‬
‭เติม‬‭เป็น‬‭เรื่อง‬‭ของ‬‭คุณภาพ‬‭ทางเท้า‬ ‭การ‬‭เพิ่ม‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭รอง‬ ‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬‭และ‬‭เพิ่ม‬‭ร่ม‬‭เงา‬
‭และการบริหารจัดการปริมาณจราจร‬

‭โอกาส‬‭และ‬‭ความ‬‭ท้าทาย‬‭ใน‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭วางแผน‬‭แม่บท‬‭เมือง‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬
‭สาม‬‭ยอด‬‭มา‬‭จาก‬‭หลาย‬‭ปัจจัย‬‭ไม่‬‭ว่า‬‭จะ‬‭เป็น‬‭โครงการ‬‭พัฒนา‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭ทาง‬‭ราง‬ ‭โครงการ‬‭พัฒนา‬‭ขนาด‬‭ใหญ่‬
‭(Mix-used‬ ‭development)‬ ‭การ‬‭ท่อง‬‭เที่ยว‬‭เชิง‬‭วัฒนธรรม‬ ‭กระแส‬‭ความ‬‭สนใจ‬‭ใน‬‭เรื่อง‬‭ความ‬‭ยั่งยืน‬‭และ‬
‭สุขภาพ‬ ‭โดย‬‭เฉพาะ‬‭การ‬‭ขยาย‬‭ตัว‬‭ของ‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭ทาง‬‭ราง‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭พระนคร‬ ‭(‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาย‬‭สี‬‭ม่วง‬‭และ‬‭สี‬‭ส้ม‬‭)‬
‭ซึ่ง‬‭มี‬‭การ‬‭วางแผน‬‭เพิ่ม‬‭สถานี‬‭ใหม่‬‭อีก‬ ‭10‬ ‭สถานี‬ ‭จะ‬‭ช่วย‬‭เพิ่ม‬‭ความ‬‭สามารถ‬‭ใน‬‭การ‬‭เข้า‬‭ถึง‬‭หมุด‬‭หมาย‬‭การ‬‭เดิน‬
‭ทาง‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭ทั้ง‬‭สิ่ง‬‭อำนวย‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭ใน‬‭ชีวิต‬‭ประจำ‬‭วัน‬‭และ‬‭แหล่ง‬‭ท่อง‬‭เที่ยว‬ ‭สร้าง‬‭แรง‬‭จูงใจ‬‭ใน‬‭การ‬‭ใช้‬
‭ระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์ส่วนตัวและสถานีรถไฟฟ้าสามารถทำหน้าที่เป็นจุดเปลี่ยนถ่ายการ‬
‭สัญจร‬‭สู่‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭เช่น‬‭จักรยาน‬‭ให้‬‭เช่า‬‭ที่‬‭เริ่ม‬‭ให้‬‭บริการ‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭ความ‬‭ท้าทาย‬‭สามารถ‬‭แบ่ง‬‭ได้‬‭เป็น‬
‭เป็น‬‭ระดับ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭และ‬‭ระดับ‬‭การ‬‭ออกแบบ‬ ‭ระดับ‬‭โครง‬‭ข่าย‬ ‭ใน‬‭ย่าน‬‭ที่‬‭ถนน‬‭ตัด‬‭กัน‬‭เป็น‬‭แบบ‬‭ตา‬‭ตาราง‬‭มี‬
‭บล็อค‬‭ขนาด‬‭เล็ก‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭มี‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭ใน‬‭ทางการ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭หลาก‬‭หลาย‬ ‭ถนน‬‭หลาย‬‭เส้น‬‭ถูก‬‭ใช้‬‭งาน‬‭เป็น‬‭ทั้ง‬‭ถนน‬
‭สาย‬‭รอง‬‭(Collector‬‭road)‬‭รองรับ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ถนน‬‭สาย‬‭ย่อย‬‭รองรับ‬‭การ‬‭เข้า‬‭ถึง‬‭พื้นที่‬ ‭(Access‬‭road)‬‭ทำให้‬
‭มี‬‭ปริมาณ‬‭การ‬‭สัญจร‬‭มาก‬‭บน‬‭ถนน‬‭ที่‬‭มี‬‭กิจกรรม‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ข้าง‬‭ทาง‬‭ที่‬‭หลาก‬‭หลาย‬ ‭เช่น‬ ‭ถนน‬‭ตะนาว‬ ‭ถนน‬
‭ดินสอ‬ ‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬‭และ‬‭ถนน‬‭ตรีเพชร‬ ‭เป็นต้น‬ ‭และ‬‭ถนน‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭กับ‬‭สะพาน‬‭ข้าม‬‭ฝั่ ง‬‭พระนคร‬‭และ‬‭ฝั่ ง‬
‭ธนบุรีทั้งสะพานพระปิ่ นเกล้าและสะพานพระปกเกล้าเป็นถนนหลักทำให้มีการจราจรผ่านเข้ามาใน‬
‭เกาะ‬‭รัตนโกสินทร์‬‭ชั้น‬‭ใน‬‭จำนวน‬‭มาก‬ ‭อีก‬‭ทั้ง‬‭เมื่อ‬‭ถนน‬‭หลัก‬‭ตัด‬‭กับ‬‭ถนน‬‭ย่อย‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭ทำให้‬‭เกิด‬‭แยก‬‭ที่‬‭เป็น‬
‭อุปสรรค‬‭ต่อ‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭ส่วน‬‭ระดับ‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭การ‬‭แบ่ง‬‭สัดส่วน‬‭เขต‬‭ทาง‬‭ให้‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬
‭และ‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬‭ยัง‬‭คง‬‭ให้‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭กับ‬‭รถยนต์‬ ‭ถนน‬‭เส้น‬‭รอง‬‭บาง‬‭เส้น‬‭ที่‬‭มี‬‭เขต‬‭ทาง‬‭ค่อน‬‭ข้าง‬‭แคบ‬‭ไม่‬‭ถูก‬
‭จัดสรร‬‭ให้‬‭มี‬‭พื้นที่‬‭ทางเท้า‬ ‭เช่น‬‭ถนน‬‭ตะนาว‬‭ถนน‬‭บำรุงเมือง‬‭ส่วน‬‭ถนน‬‭รอง‬‭ที่‬‭มี‬‭เขต‬‭ทาง‬‭กว้าง‬‭กลับ‬‭ถูก‬‭จัดสรร‬
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‭ให้‬‭เป็น‬‭ที่‬‭จอด‬‭รถ‬‭ข้าง‬‭ทาง‬ ‭เช่น‬ ‭ถนน‬‭สนามไชย‬ ‭รวม‬‭ถึง‬‭มาตรฐาน‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭ได้‬‭แบ่ง‬‭แยก‬
‭วัสดุให้ชัดเจนระหว่างถนนซอยย่อยและถนนรองเพื่อการสื่อสารกับผู้ใช้ทาง‬

‭โจทย์และแนวคิดหลักในการออกแบบวางแผนแม่บทเมืองเดินทางและจักรยานการแบ่งเป็น‬
‭ระยะ‬‭สั้น‬‭(1-3‬‭ปี‬‭)‬‭ระยะ‬‭กลาง‬‭(3-5‬‭ปี‬‭)‬‭และ‬‭ระยะ‬‭ยาว‬‭(5-10‬‭ปี‬‭)‬‭จาก‬‭จุด‬‭แข็ง‬‭ของ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭แบบ‬‭ตา‬‭ตาราง‬‭ที่‬
‭มีบล็อคขนาดเล็กเชื่อมโยงด้วยแกนถนนสำคัญที่ขนาดกันหลายเส้นส่งผลให้มีทางเลือกในทางการเดิน‬
‭ทางหลากหลายและโอกาสจากการขยายตัวของระบบขนส่งทางรางในอนาคตนำมาสู่วิสัยทัศน์ของแผน‬
‭แม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินทางและจักรยาน ย่านสถานีสามยอด‬

‭“พื้นที่เกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในเป็นมิตรกับการเดินเท้าและปั่ นจักรยาน”‬

‭แนวคิด‬‭หลัก‬‭1‬‭ประกอบ‬‭ด้วย‬ ‭1)‬ ‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭จาก‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭ใต้ดิน‬‭ใน‬‭ปัจจุบัน‬‭และ‬‭สถานี‬‭ใน‬‭อนาคต‬‭กับ‬‭จุด‬
‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทาง‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬ ‭2)‬ ‭เชื่อม‬‭โยง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ใหม่‬‭กับ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิม‬‭ให้‬‭เป็น‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭บริเวณ‬
‭ถนน‬‭ราชดำเนินกลาง‬‭และ‬‭เลียบคลอง‬‭ผดุง‬‭กรุงเกษม‬‭3)‬‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭สั้น‬‭และ‬‭ตรง‬‭ที่สุด‬‭ระหว่าง‬‭จุด‬‭เริ่ม‬‭ต้น‬
‭และ‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทางใน‬‭ย่าน‬‭4)‬‭แยก‬‭การ‬‭จราจร‬‭ของ‬‭รถยนต์‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭บน‬‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭และ‬‭หลัก‬‭เพื่อ‬
‭ความปลอดภัย 5) ปรับปรุงเส้นทางให้สะดวกสบายกับคนเดินและจักรยาน‬

‭แผนการดำเนินการระยะสั้น  (1-3 ปี)‬
‭แผนการ‬‭ทดลอง‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทางการ‬‭เดิน‬‭จักรยาน‬‭ระยะ‬‭สั้น‬‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭สาย‬‭เหนือ‬‭-‬

‭สาย‬‭ใต้‬ ‭ปรับปรุง‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ที่‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭จาก‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาม‬‭ยอด‬‭เข้า‬‭กับ‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ทั้ง‬‭จุด‬‭เปลี่ยน‬‭ถ่าย‬‭การ‬
‭สัญจร‬‭และ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭หลัก‬‭ที่‬‭มี‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭(bike‬‭corridor)‬‭เพื่อ‬‭สนับสนุน‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬
‭ต่อ‬‭สุดท้าย‬‭ถึง‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทาง‬ ‭ระยะ‬‭ทาง‬‭รวม‬ ‭3.5‬ ‭กิโลเมตร‬ ‭ประกอบ‬‭ไป‬‭ด้วย‬ ‭13‬ ‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭และ 10 ทางร่วมทางแยก ได้แก่‬

‭●‬ ‭สาย‬‭เหนือ‬ ‭ระยะ‬‭ทาง‬ ‭1.8‬ ‭กิโลเมตร‬ ‭ทำ‬‭หน้าที่‬‭เชื่อม‬‭จาก‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาม‬‭ยอด‬‭ไป‬‭ยัง‬
‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ปัจจุบัน‬‭บน‬‭ถนน‬‭ราชดำเนินกลาง‬ ‭โดย‬‭ผ่าน‬‭สวน‬‭สาธารณะ‬
‭โรงเรียน‬ ‭ศาสน‬‭สถาน‬ ‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การก‬‭ทม‬‭.‬‭ฯ‬ ‭ย่าน‬‭ชุมชน‬‭ค้าขาย‬ ‭เริ่ม‬‭ต้น‬‭จาก‬ ‭1‬‭.‬‭ถนน‬‭อุณา‬
‭กรรณ‬ ‭(‬‭ร้าน‬‭ขาย‬‭ปืน‬‭)‬ ‭2‬‭.‬‭เกาะ‬‭กลาง‬‭ถนน‬‭อุณา‬‭กรรณ‬ ‭-‬ ‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬ ‭3‬‭.‬‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬ ‭(‬‭ฝั่ ง‬
‭ลาน‬‭คน‬‭เมือง‬‭)‬ ‭4‬‭.‬‭ถนน‬‭หน้า‬‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การก‬‭ทม‬‭.‬‭ฯ‬ ‭5‬‭.‬‭ถนน‬‭มหรรณพ‬ ‭และ‬‭ปลาย‬‭ทาง‬‭6‬‭.‬‭ถนน‬
‭ตะนาว - ซอยดำเนินกลางใต้ เป็นระยะทาง 2 กิโลเมตร‬

‭●‬ ‭ส่วน‬‭สาย‬‭ใต้‬ ‭ระยะ‬‭ทาง‬ ‭1.7‬‭กิโลเมตร‬‭ทำ‬‭หน้าที่‬‭เชื่อม‬‭จาก‬‭จาก‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาม‬‭ยอด‬‭ไป‬
‭ยัง‬‭ท่าเรือ‬‭สะพาน‬‭พุทธ‬ ‭โดย‬‭ผ่าน‬ ‭สถาน‬‭ศึกษา‬ ‭โรงเรียน‬ ‭ตลาด‬ ‭สวน‬‭สาธารณะ‬ ‭ท่าเรือ‬
‭และ‬‭ย่าน‬‭ปาก‬‭คลอง‬‭ตลาด‬ ‭เริ่ม‬‭ต้น‬‭จาก‬ ‭7.‬ ‭ถนน‬‭บูรพา‬ ‭8.‬ ‭ถนน‬‭พาหุรัด‬ ‭9.‬ ‭ถนน‬‭ตรีเพชร‬
‭10.‬ ‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬ ‭11.‬ ‭ถนน‬‭ตรีเพชร‬ ‭12.‬ ‭ถนน‬‭จักรเพชร‬ ‭และ‬‭ปลาย‬‭ทาง‬ ‭13.‬ ‭ถนน‬
‭สะพานพุทธ เป็นระยะทาง 2.5 กิโลเมตร‬

‭1‬ ‭อ้างอิง‬‭หลัก‬‭การ‬‭ของ‬‭การ‬‭วาง‬‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭5‬ ‭ด้าน‬ ‭จาก‬ ‭CROW‬ ‭Design‬ ‭Manual‬ ‭for‬ ‭Bicycle‬
‭Traffic,‬ ‭Netherlands‬ ‭ประกอบ‬‭ไป‬‭ด้วย‬ ‭1)‬ ‭ความ‬‭ต่อ‬‭เนื่อง‬‭เชื่อม‬‭โยง‬ ‭(Cohesion)‬ ‭ควร‬‭เป็น‬‭องค์‬‭รวม‬‭ต่อ‬‭เนื่อง‬‭ที่‬‭เชื่อม‬
‭โยง‬‭ตั้งแต่‬‭จุด‬‭เริ่ม‬‭ต้น‬‭ไป‬‭ถึง‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทาง‬ ‭2)‬ ‭ความ‬‭ลัด‬ ‭(Directness)‬ ‭ควร‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭สั้น‬‭ที่สุด‬‭ระหว่าง‬‭จุด‬‭เริ่ม‬
‭ต้น‬‭และ‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทาง‬‭โดย‬‭คำนึง‬‭ถึง‬‭ปัจจัย‬‭ทั้งหมด‬‭ที่‬‭มี‬‭ผล‬‭ต่อ‬‭เวลา‬‭เดิน‬‭ทาง‬ ‭3)‬ ‭ความ‬‭น่า‬‭ดึงดูด‬ ‭(Attractiveness)‬
‭ควร‬‭ออกแบบ‬ ‭ตกแต่ง‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭ไฟ‬‭ส่อง‬‭สว่าง‬‭ให้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭มี‬‭ความ‬‭น่า‬‭สนใจ‬‭และ‬‭ปลอดภัย‬ ‭4)‬ ‭ความ‬‭ปลอดภัย‬ ‭(Traffic‬
‭Safety)‬ ‭ควร‬‭รับ‬‭ประกัน‬‭ความ‬‭ปลอดภัย‬‭ใน‬‭การ‬‭จราจร‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ขับขี่‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭ถนน‬‭คน‬‭อื่นๆ‬ ‭โดย‬‭การ‬‭แยก‬‭การ‬
‭จราจร‬‭ของ‬‭รถยนต์‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭5)‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭สบาย‬‭(Comfort)‬‭ควร‬‭ทำให้‬‭การ‬‭จราจร‬‭ของ‬‭จักรยาน‬‭ดำเนิน‬‭ไป‬
‭อย่างราบรื่นและสะดวกสบาย ผิวถนนที่เรียบและมีความลาดชัดน้อย‬
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‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭มี‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭ก่อน‬‭จาก‬‭แผนการ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ระยะ‬‭สั้น‬ ‭(1-3‬ ‭ปี‬‭)‬ ‭ได้แก่‬ ‭ถนน‬
‭ศิริพงษ์‬ ‭(‬‭ฝั่ ง‬‭ลาน‬‭คน‬‭เมือง‬‭)‬ ‭และ‬‭ถนน‬‭หน้า‬‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การก‬‭ทม‬‭.‬ ‭เพื่อ‬‭ให้‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ลัด‬‭จาก‬‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬‭ไป‬
‭ยังถนนดินสออย่างปลอดภัยมากขึ้น  ดังนี้‬

‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬ ‭(‬‭ฝั่ ง‬‭ลาน‬‭คน‬‭เมือง‬‭)‬ ‭มี‬‭การ‬‭เดินรถ‬‭ทิศทาง‬‭เดียว‬ ‭ปัญหา‬‭ของ‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭คือ‬ ‭มี‬‭รถ‬‭บัส‬‭จอด‬
‭ตลอด‬‭เวลา‬‭ใน‬‭ช่วง‬‭เวลา‬‭กลาง‬‭วัน‬ ‭(‬‭รถ‬‭บัส‬ ‭สวัสดิการ‬‭ของ‬‭สำ‬‭นัก‬‭ปลัดฯ‬‭)‬ ‭แยก‬‭เสา‬‭ชิงช้า‬ ‭มี‬‭จุด‬‭ตัด‬‭ของ‬‭พื้นที่‬‭ที่‬
‭เป็น‬‭เกาะ‬‭กลาง‬ ‭จำนวน‬‭มาก‬‭และ‬‭การ‬‭ข้าม‬‭ทางม้าลาย‬ ‭ไม่‬‭สอดคล้อง‬‭กับ‬‭จังหวะ‬‭การ‬‭ข้าม‬ ‭เกาะ‬‭กลาง‬‭ไม่มี‬‭ทาง‬
‭ลาด‬ ‭โดย‬‭มี‬‭ข้อ‬‭เสนอ‬‭รูป‬‭แบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭คือ‬ ‭ทาง‬‭เฉพาะ‬‭จักรยาน‬‭บน‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬ ‭หรือ‬ ‭เลน‬‭จักรยาน‬
‭(Cycle‬ ‭lane)‬ ‭และ‬‭บาง‬‭ช่วง‬‭เป็น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ร่วม‬‭ช่อง‬‭เดินรถ‬ ‭(‬ ‭Mixed‬ ‭traffic)‬ ‭และ‬‭มี‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬
‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ระยะ‬‭สั้น‬ ‭คือ‬ ‭การ‬‭กำหนด‬‭สัญลักษณ์‬‭บน‬‭พื้น‬‭ทาง‬ ‭รูป‬‭แบบ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭B4‬ ‭ทาง‬‭ร่วม‬‭ช่อง‬
‭เดินรถ‬ ‭“‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ใช้‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭ช่อง‬‭เดินรถ‬‭”‬ ‭บน‬‭ช่อง‬‭เดินรถ‬‭ทาง‬‭ลง‬‭ลาน‬‭จอด‬‭รถ‬‭ใต้ดิน‬ ‭ย้าย‬‭ตำแหน่ง‬‭จอด‬
‭รถบัสออกจากช่องจราจร‬

‭ถนน‬‭หน้า‬‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การก‬‭ทม‬‭.‬‭ฯ‬ ‭(‬‭แยก‬‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬ ‭→‬ ‭แยก‬‭ถนน‬‭ดินสอ‬‭)‬ ‭เป็น‬‭ลักษณะ‬‭ส่วน‬‭เฉพาะ‬
‭สำหรับ‬‭ผู้‬‭ที่มา‬‭ติดต่อ‬‭รา‬‭ชกา‬‭รฯ‬‭มี‬‭การ‬‭เดินรถ‬‭ทิศทาง‬‭เดียว‬‭ปัญหา‬‭ของ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭คือ‬‭ขาด‬‭การ‬‭สื่อสาร‬‭เรื่อง‬‭การ‬
‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭สัญจร‬‭ผ่าน‬‭หน้า‬‭อาคาร‬‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การฯ‬ ‭โดย‬‭มี‬‭ข้อ‬‭เสนอ‬‭แนะ‬‭รูป‬‭แบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭คือ‬‭ถนน‬‭คน‬
‭เดิน‬ ‭(Pedestrian‬ ‭Street)‬ ‭ถนน‬‭คน‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬ ‭ใช้‬‭ทาง‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถ‬ ‭ที่‬‭ไม่‬‭อนุญาต‬‭ให้‬‭รถ‬‭ใช้‬‭เป็น‬ ‭“‬‭ทาง‬
‭ผ่าน‬‭”‬ ‭(‬‭ยกเว้น‬‭เข้า‬‭ออก‬‭อาคาร‬‭หรือ‬‭ส่ง‬‭ของ‬‭)‬‭และ‬‭มี‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ระยะ‬‭สั้น‬‭คือ‬‭การ‬‭สร้าง‬
‭การรับรู้ในการปั่ นจักรยาน เพื่อเป็นทางผ่านได้ โดยการประชาสัมพันธ์โครงการ ผ่านช่องทางออนไลน์‬

‭ผลการดำเนินการหลังการปรับปรุงเส้นทางทางในระยะสั้นโดยการสำรวจจำนวนและ‬
‭พฤติกรรมผู้ใช้เส้นทางจักรยานก่อนและหลังปรับปรุง พบว่า‬

‭●‬ ‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬ ‭คน‬‭ไม่‬‭เลือก‬‭ปั่ น‬‭ใน‬‭ช่อง‬‭ที่‬‭ทำให้‬‭เป็น‬‭เลน‬‭จักรยาน‬ ‭นิยม‬‭ปั่ น‬‭บน‬‭ถนน‬‭มากกว่า‬
‭ร่วม‬‭กับ‬‭ช่อง‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬‭และ‬‭ปั่ น‬‭มาก‬‭สุด‬‭ใน‬‭ช่วง‬‭วัน‬‭หยุด‬‭เสาร์‬‭-‬‭อาทิตย์‬‭เฉลี่ย‬‭อยู่‬‭ที่‬‭1‬‭คัน‬‭ต่อ‬
‭ชั่วโมง‬

‭●‬ ‭ถนน‬‭หน้า‬‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การฯ‬ ‭คน‬‭นิยม‬‭ปั่ น‬‭ใน‬‭ช่วง‬‭เช้า‬ ‭07.00‬ ‭-‬ ‭08.00‬ ‭น‬‭.‬‭ใน‬‭วัน‬‭หยุด‬ ‭เสาร์‬‭-‬
‭อาทิตย์‬ ‭อยู่‬‭ที่‬ ‭5‬ ‭คัน‬‭ต่อ‬‭ชั่วโมง‬ ‭และ‬‭สัดส่วน‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭ลด‬‭ลง‬‭เล็ก‬‭น้อย‬‭105‬‭คน‬‭ต่อ‬‭ชั่วโมง‬
‭ตามลำดับ‬

‭●‬ ‭ถนน‬‭หน้า‬‭ศาลา‬‭ว่าการ‬‭มี‬‭คน‬‭นิยม‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭มากกว่า‬‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬‭ใน‬‭ขณะ‬‭ที่‬‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬
‭มีคนเดินเท้า มากเพิ่มขึ้น‬

‭จากการประเมินความพึงพอใจของผู้ใช้จักรยานที่มีต่อการปรับปรุงเส้นทางจักรยานของถนน‬
‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬‭และ‬‭ถนน‬‭หน้า‬‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การฯ‬‭พบ‬‭ว่า‬‭ด้าน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭กับ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ความ‬‭ต่อ‬‭เนื่อง‬‭ความ‬‭ลัด‬‭และ‬
‭ความ‬‭สะดวก‬‭สบาย‬‭ใน‬‭การ‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭อยู่‬‭ใน‬‭เกณฑ์‬‭ที่‬‭ได้‬‭รับ‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬‭ระดับ‬‭ดี‬ ‭อย่างไร‬‭ก็ตาม‬‭ด้าน‬‭ความ‬
‭ปลอดภัย‬ ‭มี‬‭ความ‬‭เห็น‬‭ให้‬‭แยก‬‭ช่อง‬‭จราจร‬‭สำหรับ‬‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭ความ‬‭น่า‬‭ดึงดูด‬ ‭ควร‬‭เพิ่ม‬‭ความ‬‭น่า‬‭สนใจ‬‭ให้‬
‭กับ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭มาก‬‭ขึ้น‬ ‭และ‬‭ผล‬‭การ‬‭สำรวจ‬‭ครั้ง‬‭นี้‬‭สามารถ‬‭นำ‬‭ไป‬‭ใช้‬‭เป็น‬‭ข้อมูล‬‭ใน‬‭การ‬‭วางแผน‬‭และ‬‭พัฒนา‬
‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬‭ใน‬‭อนาคต‬ ‭เพื่อ‬‭ให้‬‭สอดคล้อง‬‭กับ‬‭ความ‬‭ต้องการ‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭คุณภาพ‬
‭ชีวิต‬‭ที่‬‭ดี‬‭ขึ้น‬ ‭และ‬‭ข้อ‬‭เสนอ‬‭แนะ‬‭เพิ่ม‬‭เติม‬ ‭เช่น‬ ‭ใน‬‭การ‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถยนต์‬ ‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬ ‭แสง‬‭สว่าง‬
‭และความปลอดภัย วินัยของผู้ใช้รถ และ การออกแบบเส้นทางยังไม่ครอบคลุมเพียงพอ เป็นต้น‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭แผนการดำเนินการระยะกลาง (3-5 ปี)‬
‭แผนการดำเนินการระยะกลางมุ่งเน้นการเชื่อมต่อโครงข่ายทางจักรยานกับระบบขนส่ง‬

‭สาธารณะ‬‭ทาง‬‭ราง‬‭ที่‬‭แล้ว‬‭เสร็จ‬ ‭(‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาย‬‭สี‬‭ส้ม‬‭และ‬‭สี‬‭ม่วง‬‭)‬ ‭เป็น‬‭วงแหวน‬‭รอบ‬‭เกาะ‬‭รัตนโกสินทร์‬‭ชั้น‬‭ใน‬
‭เชื่อม‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭จักรยาน‬‭เดิม‬‭(Bike‬‭Corridor)‬‭แนว‬‭ตะวัน‬‭ออก‬‭-‬‭ตะวัน‬‭ตก‬‭และ‬‭เชื่อม‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ภายใน‬‭บล็อก‬
‭ถนน‬‭ไป‬‭ยัง‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทางใน‬‭ย่าน‬ ‭อย่าง‬‭สวน‬‭สาธารณะ‬‭และ‬‭ท่าเรือ‬‭ด่วน‬ ‭ประกอบ‬‭ด้วย‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬
‭ทาง ดังนี้‬

‭●‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เชื่อม‬‭ไป‬‭ยัง‬ ‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาย‬‭สี‬‭ม่วง‬ ‭(‬‭สถานี‬‭อนุสาวรีย์‬‭ประชาธิปไตย‬ ‭สถานี‬
‭สถานี‬‭สาม‬‭ยอด‬ ‭แล้ว‬‭เสร็จ‬‭ในปี‬ ‭2570)‬ ‭และ‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาย‬‭สี‬‭ส้ม‬ ‭(‬‭สถานี‬‭สนาม‬‭หลวง‬
‭สถานี‬‭อนุสาวรีย์‬‭ประชาธิปไตย‬ ‭สถานี‬‭หลานหลวง‬ ‭สถานี‬‭ยมราช‬ ‭ที่‬‭คาด‬‭ว่า‬‭แล้ว‬‭เสร็จ‬‭ในปี‬
‭2573)‬ ‭โดย‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ลัด‬‭รอบ‬‭เกาะ‬‭รัตนโกสินทร์‬‭ชั้น‬‭ใน‬ ‭ประกอบ‬‭ไป‬‭ด้วย‬ ‭ถนน‬
‭มหาไชย‬‭ถนน‬‭สนามไชย‬‭ถนน‬‭ตรีเพชร‬‭ถนน‬‭จักรพงษ์‬‭ถนน‬‭ราชดำเนินใน‬‭ถนน‬‭จักรเพชร‬
‭ถนนพระสุเมรุ ถนนเจริญกรุง‬

‭●‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เชื่อม‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭จักรยาน‬‭เดิม‬ ‭(Bike‬ ‭Corridor)‬ ‭บริเวณ‬‭ทาง‬‭เลียบคลอง‬‭ผดุง‬
‭กรุงเกษม‬‭เช่น‬‭ถนน‬‭เยาวราช‬‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬‭ถนน‬‭หลานหลวง‬‭ถนน‬‭สามเสน‬‭ถนน‬‭หลวง‬
‭ถนนข้าวหลาม ซอยโปลิศสภา เป็นต้น‬

‭●‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เชื่อม‬‭ภายใน‬‭บล็อก‬‭ถนน‬ ‭เช่น‬ ‭ถนน‬‭อนุวงศ์‬ ‭ถนน‬‭ราชวงศ์‬ ‭ถนน‬‭ทรงวาด‬ ‭ถนน‬
‭พลับพลาไชย‬ ‭ถนน‬‭ตะนาว‬ ‭ถนน‬‭สิบ‬‭สาม‬‭ห้าง‬ ‭ซอย‬‭โรง‬‭ปลา‬‭ทู‬ ‭ตรอก‬‭โรง‬‭เลี้ยง‬‭เด็ก‬ ‭ถนน‬
‭ดำรงรักษ์ - ซอยหลานหลวง 10 ถนนพะเนียง และถนนตานี  เป็นต้น‬

‭แผนการดำเนินการระยะยาว  (5-7 ปี)‬
‭แผนการดำเนินการระยะยาวมุ่งเน้นการปรับเปลี่ยนบทบาทของถนนหลักให้เบี่ยงการจราจร‬

‭ออก‬‭ไป‬‭นอก‬‭เกาะ‬‭รัตนโกสินทร์‬‭ชั้น‬‭ใน‬‭และ‬‭กำหนด‬‭บทบาท‬‭ของ‬‭ถนน‬‭รอง‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭ใหม่‬ ‭เพิ่ม‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ทาง‬
‭จักรยาน‬‭บน‬‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭และ‬‭ปรับปรุง‬‭ถนน‬‭ย่อย‬‭ให้‬‭สามารถ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถยนต์‬‭ได้‬‭โดย‬‭เป็นการ‬‭เติม‬
‭เต็ม‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ใน‬‭ซอย‬‭ลัด‬‭และ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭กับ‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาย‬‭สี‬‭ส้ม‬ ‭และ‬‭การ‬‭ขยาย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ไป‬‭ยัง‬‭ฝั่ ง‬
‭ธนบุรี‬‭เพื่อ‬‭ให้‬‭ครอบคลุม‬‭ทั้ง‬‭พื้นที่‬‭ฝั่ ง‬‭ตะวัน‬‭ตก‬‭และ‬‭ตะวัน‬‭ออก‬‭ของ‬‭กรุงเทพฯ‬‭ประกอบ‬‭ด้วย‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭ดังนี้‬

‭●‬ ‭ปรับเปลี่ยนบทบาทของถนนหลักให้เบี่ยงการจราจรออกไปนอกเกาะรัตนโกสินทร์ชั้น‬
‭ใน‬ ‭จาก‬‭ย่าน‬‭ฝั่ ง‬‭ถนน‬‭ประชาธิปก‬‭เพื่อ‬‭ไป‬‭ออก‬‭ถนน‬‭พระราม‬ ‭4‬ ‭เช่น‬ ‭ถนน‬
‭สมเด็จพระปิ่ นเกล้า‬‭ถนน‬‭ราชดำเนินนอก‬ ‭ถนน‬‭ราชดำเนินกลาง‬ ‭ถนน‬‭จักรวรรดิ‬ ‭ถนน‬
‭เจริญกรุง ถนนพระราม 4 เป็นต้น‬

‭●‬ ‭กำหนด‬‭บทบาท‬‭ของ‬‭ถนน‬‭รอง‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭ใหม่‬‭และ‬‭เพิ่ม‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭(Cycle‬ ‭lane)‬
‭บน‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭ให้‬‭ทั่ว‬‭ทั้ง‬‭เกาะ‬‭รัตนโกสินทร์‬ ‭พร้อม‬‭จำกัด‬‭ความเร็ว‬ ‭50km/hr‬
‭เช่น‬ ‭ถนน‬‭อัษฎางค์‬ ‭ถนน‬‭หลานหลวง‬ ‭ถนน‬‭หลวง‬ ‭ถนน‬‭สามเสน‬ ‭ถนน‬‭สะพาน‬‭พุทธ‬ ‭ถนน‬
‭สนามไชย‬ ‭ถนน‬‭วิ‬‭สุทธิ‬‭กษัตริย์‬ ‭ถนน‬‭วรจักร‬ ‭ถนน‬‭ราชวงศ์‬ ‭ถนน‬‭ราชดำเนินใน‬ ‭ถนน‬
‭เยาวราช‬ ‭ถนน‬‭มหาไชย‬ ‭ถนน‬‭พลับพลาไชย‬ ‭ถนน‬‭พระสุเมรุ‬ ‭ถนน‬‭พระราม‬ ‭1‬ ‭ถนน‬
‭ประชาธิปไตย‬ ‭ถนน‬‭ประชาธิปก‬ ‭ถนน‬‭บำรุงเมือง‬ ‭ถนน‬‭ท่า‬‭เกษม‬ ‭1‬ ‭ถนน‬‭ตีทอง‬ ‭ถนน‬
‭ตรีเพชร‬ ‭ถนน‬‭ดินสอ‬ ‭ถนน‬‭เจริญกรุง‬ ‭ถนน‬‭จักรเพชร‬ ‭ถนน‬‭จักร‬‭พร‬‭รดิ‬‭พงษ์‬‭ถนน‬‭จักรพงษ์‬
‭ถนนข้าวหลาม และซอยโปลิศสภา เป็นต้น‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭●‬ ‭ปรับปรุง‬‭ถนน‬‭ย่อย‬‭ให้‬‭สามารถ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถ‬‭ได้‬ ‭(Mixed‬ ‭traffic)‬ ‭พร้อม‬‭จำกัด‬
‭ความเร็ว‬ ‭30km/hr‬ ‭เช่น‬ ‭หน้า‬‭ศาลา‬‭ว่า‬‭การก‬‭ทม‬‭.‬‭ฯ‬ ‭ถนน‬‭อุณา‬‭กรรณ‬ ‭ถนน‬‭อนุวงศ์‬ ‭ถนน‬
‭หน้าพระลาน‬ ‭ถนน‬‭หน้า‬‭พระ‬‭ธาตุ‬ ‭ถนน‬‭สิบ‬‭สาม‬‭ห้าง‬ ‭ถนน‬‭ศิริพงษ์‬ ‭ถนน‬‭ราชินี‬ ‭ถนน‬
‭เยาวราช‬ ‭ถนน‬‭ไมตรี‬‭จิตต์‬ ‭ถนน‬‭มิตรพันธ์‬ ‭ถนน‬‭มหาราช‬ ‭ถนน‬‭มหรรณพ‬ ‭ถนน‬‭เฟื่ องนคร‬
‭ถนน‬‭พาหุรัด‬ ‭ถนน‬‭พระอาทิตย์‬ ‭ถนน‬‭พระสุเมรุ‬ ‭ถนน‬‭พระ‬‭พิทักษ์‬ ‭ถนน‬‭พระจันทร์‬ ‭ถนน‬
‭บูรพา‬ ‭ถนน‬‭บำรุงเมือง‬‭ถนน‬‭บ้านหม้อ‬‭ถนน‬‭ท้ายวัง‬‭ถนน‬‭ทรงวาด‬‭ถนน‬‭ตานี‬‭ถนน‬‭ตะนาว‬
‭และซอยสำราญราษฎร์ เป็นต้น‬

‭โดยสรุปผลการดำเนินการเพื่อนำไปสู่วิสัยทัศน์‬‭“พื้นที่‬‭เกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในเป็นมิตรกับ‬
‭การเดินเท้าและปั่ นจักรยาน”‬‭ของแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมือง‬‭เดินทางและจักรยาน ย่านสถานีสามยอด‬
‭ควรคำนึงถึงแนวทางการดำเนินการปรับปรุงในแต่ละระยะ ระยะสั้น (1-3 ปี) ควรปรับปรุงโครงข่ายที่‬
‭เชื่อมต่อจากสถานีรถไฟฟ้าสามยอดเข้ากับจุดหมายปลายทางในแนวเหนือ-ใต้ให้มีความต่อเนื่องเชื่อม‬
‭โยง คำนึงคนถึงใช้งานและการแก้ปัญหาตรงทางร่วมทางแยกไปพร้อมกัน ระยะกลาง (3-5 ปี) เน้นการ‬
‭เชื่อมต่อโครงข่ายทางจักรยานกับระบบขนส่งสาธารณะทางรางที่แล้วเสร็จตามลำดับ (รถไฟฟ้าสายสี‬
‭ม่วงและสีส้ม) เป็นวงแหวนรอบเกาะรัตนโกสินทร์ชั้นใน เชื่อมโครงข่ายจักรยานเดิม (Bike Corridor)‬
‭แนวตะวันออก - ตะวันตก และเชื่อมโครงข่ายภายในบล็อกถนนไปยังจุดหมายปลายทางในย่าน อย่าง‬
‭สวนสาธารณะและท่าเรือด่วน ส่วนแผนระยะยาว (5-7 ปี) เมื่อระบบขนส่งสาธารณะสมบูรณ์ตามแผน‬
‭ในระยะสั้นและกลาง จึงสามารถจำกัดปริมาณรถที่เข้ามาเกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในได้ โดยเบี่ยงการ‬
‭จราจรออกไปนอกเกาะรัตนโกสินทร์ชั้นใน กำหนดบทบาทของถนนรองในย่านใหม่ เพิ่มโครงข่ายทาง‬
‭จักรยานบนถนนสายรองและปรับปรุงถนนย่อยให้สามารถใช้จักรยานร่วมกับรถยนต์ได้‬

‭แผนระยะสั้น‬
‭( 1-3 ปี )‬

‭แผนระยะกลาง‬
‭( 3 - 5 ปี )‬

‭แผนระยะยาว‬
‭( 5 - 7 ปี )‬
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‭ย่านสถานีพร้อมพงษ์‬
‭โครงการ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แผน‬‭แม่บท‬‭กรุงเทพฯ‬ ‭เมือง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭จักรยาน‬ ‭สัญจร‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬

‭ที่‬‭ครอบคลุม‬‭และ‬‭ยั่งยืน‬ ‭พ‬‭.‬‭ศ‬‭.2567-2575‬ ‭ของ‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬ ‭ครอบคลุม‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬ ‭10‬
‭สถานี‬ ‭ได้แก่‬‭(1)‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬‭(2)‬‭ทองหล่อ‬‭(3)‬‭เอกมัย‬‭(4)‬‭อโศก‬‭(5)‬‭สุขุมวิท‬‭(6)‬‭นานา‬‭(7)‬‭ศูนย์‬‭ประชุม‬
‭แห่ง‬‭ชาติ‬‭สิ‬‭ริ‬‭กิตติ์‬ ‭(8)‬ ‭คลองเตย‬ ‭(9)‬ ‭เพชรบุรี‬ ‭และ‬ ‭(10)‬ ‭มักกะสัน‬ ‭เป็น‬‭ย่าน‬‭ศูนย์กลาง‬‭ธุรกิจ‬ ‭(Central‬
‭Business‬ ‭District:‬ ‭CBD)‬‭ที่‬‭มี‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ผสม‬‭ผสาน‬‭ของ‬‭พื้นที่‬‭พาณิช‬‭ยกร‬‭รม‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭สำนักงาน‬‭สถาน‬
‭ศึกษา‬ ‭สถาน‬‭รักษา‬‭พยาบาล‬ ‭และ‬‭สถาน‬‭ที่พัก‬‭ผ่อน‬‭หย่อน‬‭ใจ‬ ‭ทำให้‬‭มี‬‭คน‬‭เข้า‬‭มา‬‭ทำ‬‭กิจกรรม‬‭ต่าง‬ ‭ๆ ‬ ‭กัน‬‭อย่าง‬
‭คึกคัก‬‭ทุก‬‭ช่วง‬‭เวลา‬ ‭แต่‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬‭ใน‬‭ระยะ‬ ‭First‬ ‭&‬ ‭Last‬ ‭Mile‬ ‭และ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬
‭ภายใน‬‭ย่าน‬ ‭ยัง‬‭เป็น‬‭ประเด็น‬‭สำคัญ‬ ‭ด้วย‬‭ข้อ‬‭จำกัด‬‭ด้าน‬‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬‭ของ‬‭ถนน‬‭ที่‬‭แคบ‬ ‭และ‬‭เป็น‬‭บล็อค‬
‭ขนาด‬‭ใหญ่‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭เกิด‬‭ปัญหา‬‭รถ‬‭ติด‬ ‭การ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭อย่าง‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭จะ‬‭ช่วย‬‭ส่ง‬
‭เสริม‬‭ให้‬‭คุณภาพ‬‭ชีวิต‬‭ของ‬‭คนใน‬‭ย่าน‬ ‭และ‬‭สามารถ‬‭เชื่อม‬‭ถึง‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬‭โดย‬‭รวม‬‭เพื่อ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬
‭ระหว่างย่านได้ดีมากยิ่งขึ้น‬

‭จาก‬‭การ‬‭สำรวจ‬‭พื้นที่‬ ‭ศึกษา‬‭และ‬‭วิเคราะห์‬‭ข้อมูล‬‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬‭เมือง‬ ‭ย่าน‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬‭เป็น‬‭ย่าน‬
‭ศูนย์กลาง‬‭ธุรกิจ‬‭ใจกลาง‬‭เมือง‬ ‭ที่‬‭มี‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬ ‭รถ‬ ‭ราง‬ ‭เรือ‬ ‭มี‬
‭วัฒนธรรม‬‭ผสม‬‭ผสาน‬‭หลาก‬‭เชื้อ‬‭ชาติ‬ ‭เช่น‬ ‭พุทธ‬ ‭คริสต์‬ ‭อิสลาม‬ ‭และ‬‭ไลฟ์‬‭สไตล์‬‭คนใน‬‭ย่าน‬‭มี‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬
‭และ‬‭กลุ่ม‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭อยู่‬ ‭แต่‬‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬‭ทาง‬‭กายภาพ‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭เอื้อ‬‭อำนวย‬ ‭ถนน‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬
‭ไม่มี‬‭ทางเท้า‬ ‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭ต้อง‬‭สัญจร‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถยนต์‬ ‭ถนน‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭มี‬‭ขนาด‬ ‭2‬‭เลน‬‭แต่‬‭มี‬‭รถยนต์‬
‭สัญจร‬‭มาก‬‭เนื่องจาก‬‭ถูก‬‭ใช้‬‭เป็น‬‭ทาง‬‭เชื่อม‬‭และ‬‭ทาง‬‭ลัด‬ ‭จุด‬‭ตัดถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭และ‬‭ย่อย‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭มี‬‭ลักษณะ‬‭เป็น‬
‭แยก‬‭อันตราย‬‭ไม่มี‬‭สัญญาณ‬‭ไฟ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ทาง‬‭ข้าม‬‭อีก‬‭ทั้ง‬‭ร่อง‬‭ระบาย‬‭น้ำ‬‭แบบ‬‭ราง‬‭วี‬‭เป็น‬‭อันตราย‬‭สำหรับ‬‭คน‬
‭เดินเท้าและปั่ นจักรยาน‬

‭ผล‬‭การ‬‭สำรวจ‬‭พฤติกรรม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭แบบสอบถาม‬‭จำนวน‬ ‭132‬ ‭ชุด‬‭สามารถ‬‭สรุป‬‭ได้‬‭ว่า‬‭การ‬
‭เดิน‬‭ทาง‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭จะ‬‭อยู่‬‭บริเวณ‬‭สถานี‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭เช่น‬‭ถนน‬‭สุขุมวิท‬‭ถนน‬‭อโศก‬‭และ‬‭ถนน‬
‭สาย‬‭รอง‬‭ที่‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭กับ‬‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭และ‬‭มี‬‭พื้นที่‬‭พาณิช‬‭ยกร‬‭รม‬‭ภายใน‬‭ซอย‬ ‭เช่น‬ ‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬ ‭31‬ ‭และ‬ ‭39‬
‭โดย‬‭วัตถุประสงค์‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ไป‬‭จับ‬‭จ่าย‬‭ใช้สอย‬‭มาก‬‭ที่สุด‬‭ร้อย‬‭ละ‬‭35.6‬‭รอง‬‭ลง‬‭มา‬‭คือ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ไป‬‭พัก‬
‭ผ่อน‬ ‭พบปะ‬‭สังสรรค์‬ ‭และ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ไป‬‭ทำงาน‬ ‭ตาม‬‭ลำดับ‬ ‭ซึ่ง‬‭อุปสรรค‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ที่‬‭พบ‬‭มาก‬‭ที่สุด‬
‭ได้แก่‬ ‭ปัญหา‬‭ด้าน‬‭ความ‬‭ปลอดภัย‬ ‭ไม่มี‬‭ทางเท้า‬ ‭ร้อย‬‭ละ‬ ‭83.3‬ ‭รอง‬‭ลง‬‭มา‬‭คือ‬ ‭ด้าน‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭สบาย‬ ‭และ‬
‭ด้าน‬‭ความ‬‭รื่นรมย์‬ ‭ตาม‬‭ลำดับ‬ ‭นอกจาก‬‭นั้น‬ ‭มี‬‭การ‬‭รวบรวม‬‭ประเด็น‬‭ปัญหา‬‭และ‬‭ความ‬‭ต้องการ‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬
‭ผ่าน‬‭แบบสอบถาม‬ ‭โดย‬‭ประเด็น‬‭ที่‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭อยาก‬‭ให้‬‭มี‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭มาก‬‭ที่สุด‬ ‭ได้แก่‬ ‭การ‬‭ปรับ‬‭สภาพ‬‭ถนน‬
‭และ‬‭ทางเท้า‬‭ให้‬‭สามารถ‬‭เดิน‬‭ได้‬‭และ‬‭ปลอดภัย‬ ‭เช่น‬ ‭การ‬‭จัดการ‬‭อุปกรณ์‬‭ถนน‬‭ที่‬‭ขวาง‬‭ทาง‬‭เดิน‬ ‭การ‬‭ติด‬‭ตั้ง‬‭ไฟ‬
‭ส่องสว่าง การทำให้ทางเท้าเรียบและเดินเชื่อมต่อได้สะดวก‬

‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬ ‭ผ่าน‬‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬
‭เมือง‬ ‭ศักยภาพ‬‭และ‬‭ประเด็น‬‭ปัญหา‬ ‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ถนน‬‭ด้วย‬ ‭Space‬ ‭syntax‬ ‭และ‬‭การ‬‭เก็บ‬‭ข้อมูล‬
‭ผ่าน‬‭แบบสอบถาม‬‭และ‬‭การ‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭เชิง‬‭ปฏิบัติ‬‭การ‬ ‭โดย‬‭มี‬‭เกณฑ์‬‭หลัก‬‭ใน‬‭การ‬‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭โครง‬‭ข่าย‬
‭ทั้งหมด‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬ ‭ดังนี้‬ ‭(1)‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬ ‭ทั้ง‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬ ‭BTS‬ ‭สถานี‬‭รถไฟ‬
‭ใต้ดิน‬ ‭MRT‬ ‭และ‬‭ท่าเรือ‬‭คลอง‬‭แสน‬‭แสบ‬ ‭(2)‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭มี‬‭ปริมาณ‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭เดิม‬‭และ‬
‭(3)‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ตรง‬‭และ‬‭กระชับ‬‭ที่สุด‬‭มี‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭กับ‬‭แผน‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭50‬‭เขต‬‭เพื่อ‬
‭ให้การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭สอดคล้อง‬‭และ‬‭เป็น‬‭ไป‬‭ตาม‬‭แผน‬‭เดียวกัน‬ ‭ด้วย‬‭ข้อ‬‭จำกัด‬‭ของ‬‭ย่าน‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬‭ที่‬‭มี‬‭บล็อค‬
‭ถนน‬‭ขนาด‬‭ใหญ่‬ ‭ซอย‬‭ตัน‬‭จำนวน‬‭มาก‬ ‭ทำให้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭สัญจร‬‭มี‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭น้อย‬‭และ‬‭ต้อง‬‭ใช้‬‭ทาง‬‭ลัด‬‭เลี้ยว‬‭ไปมา‬
‭และพยายามเลี่ยงเส้นทางที่มีปริมาณการสัญจรหนาแน่น‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭แผนการ‬‭ปรับปรุง‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬‭ใน‬‭ภาพ‬‭รวม‬ ‭มี‬‭วิสัย‬
‭ทัศน์‬‭ที่‬‭ให้‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭กับ‬‭คน‬‭ที่สุด‬ ‭ทั้ง‬‭ผู้‬‭สัญจร‬‭ทางเท้า‬ ‭ผู้‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬
‭ประกอบด้วย 3 ยุทธศาสตร์หลัก ได้แก่‬

‭ยุทธศาสตร์‬‭ที่‬ ‭1‬ ‭เดิน‬‭สบาย‬ ‭กำหนด‬‭พื้นที่‬‭เดิน‬‭เท้า‬ ‭โดย‬‭มี‬‭ความ‬‭กว้าง‬‭อย่าง‬‭น้อย‬ ‭1.80‬ ‭เมตร‬
‭ออกแบบ‬‭ด้วย‬‭หลัก‬‭กา‬‭รอารยส‬‭ถา‬‭ปัตย์‬ ‭(Universal‬ ‭design)‬ ‭ให้‬‭ทาง‬‭เข้า‬ ‭-‬ ‭ออก‬ ‭อาคาร‬ ‭สูง‬‭ระดับ‬‭เดียว‬‭กับ‬
‭ทางเท้า‬ ‭มี‬‭ไฟ‬‭ส่อง‬‭สว่าง‬‭ตลอด‬‭ทาง‬ ‭และ‬‭บริเวณ‬‭ที่‬‭มี‬‭ทางเท้า‬‭กว้าง‬‭ให้‬‭มี‬‭การ‬‭ปลูก‬‭ต้นไม้‬‭เพื่อ‬‭ร่ม‬‭เงา‬‭และ‬
‭ทัศนียภาพที่ดี‬

‭ยุทธศาสตร์‬‭ที่‬ ‭2‬ ‭ปั่ น‬‭ปลอดภัย‬‭จักรยาน‬‭ใช้‬‭ทาง‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭ต้อง‬‭ให้‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭กับ‬‭คน‬‭เดิน‬
‭ก่อน‬‭ความเร็ว‬‭จักรยาน‬‭ไม่‬‭เกิน‬‭15‬‭กิโลเมตร‬‭ต่อ‬‭ชั่วโมง‬‭หาก‬‭ใช้‬‭ทาง‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถยนต์‬‭ต้อง‬‭ให้‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭กับ‬
‭จักรยาน‬‭ก่อน‬ ‭ความเร็ว‬‭รถยนต์‬‭ไม่‬‭เกิน‬ ‭30‬ ‭กิโลเมตร‬ ‭ต่อ‬‭ชั่วโมง‬ ‭นอกจาก‬‭นั้น‬ ‭ยกเลิก‬‭การ‬‭ใช้‬‭ราง‬‭รูป‬‭ตัว‬‭วี‬‭ใน‬
‭พื้นที่ และยกเลิกการจอดรถริมทางเท้า‬

‭ยุทธศาสตร์‬‭ที่‬ ‭3‬ ‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭สะดวก‬ ‭(1)‬ ‭คน‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭สะดวก‬ ‭โดย‬‭ยกเลิก‬‭เลี้ยว‬‭ซ้าย‬‭ผ่าน‬
‭ตลอด‬‭เพื่อ‬‭ความ‬‭ปลอดภัย‬‭ของ‬‭คน‬‭เดิน‬‭และ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭เพิ่ม‬‭พื้นที่‬‭รอ‬‭ข้าม‬‭ถนน‬‭และ‬‭พื้นที่‬‭เกาะ‬‭กลาง‬‭หาก‬
‭ถนน‬‭มี‬‭จำนวน‬‭มากกว่า‬ ‭4‬ ‭เลน‬ ‭และ‬‭มี‬‭ระยะ‬‭เฝ้า‬‭ระวัง‬ ‭50‬ ‭เมตร‬ ‭ก่อน‬‭ถึง‬‭ทาง‬‭ข้าม‬‭ที่‬‭ไม่มี‬‭สัญญาณ‬‭ไฟ‬‭จราจร‬
‭(2)‬ ‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭สะดวก‬ ‭มี‬‭จุด‬‭จอด‬‭จักรยาน‬‭ที่‬‭ปลอดภัย‬‭รอบ‬‭สถานี‬ ‭มี‬‭จุด‬‭บริการ‬ ‭bike‬ ‭sharing‬ ‭ภายใน‬
‭พื้นที่ และกำหนดจุดจอดวิน รถกระป๊อ รถสองแถว ที่ไม่กระทบคนเดินเท้า‬

‭แผนการดำเนินการระยะสั้น  (1-3 ปี)‬
‭การเลือกเส้นทางโครงข่ายระยะสั้นเพื่อให้ตอบโจทย์โครงการในการเชื่อมต่อขนส่งสาธารณะ‬

‭ให้‬‭ครอบคลุม‬‭และ‬‭ยั่งยืน‬ ‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ไกล‬‭กว่า‬‭รัศมี‬‭ระยะ‬‭เดิน‬‭จาก‬‭สถานี‬ ‭ใน‬‭ระยะ‬ ‭800‬ ‭เมตร‬ ‭ซึ่ง‬‭เป็น‬
‭ระยะ‬‭ที่‬‭คน‬‭สามารถ‬‭เดิน‬‭ได้‬ ‭เพื่อ‬‭เพิ่ม‬‭โอกาส‬‭ให้‬‭ผู้คน‬‭เดิน‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭ได้‬‭ดี‬‭และ‬‭ครอบคลุม‬‭ขึ้น‬ ‭ผนวก‬‭กับ‬‭การ‬
‭วิเคราะห์‬‭พื้นที่‬‭และ‬‭การ‬‭จัด‬‭กิจกรรม‬‭ประชุม‬‭เชิง‬‭ปฏิบัติ‬‭การ‬ ‭สู่‬‭ผล‬‭สรุป‬‭การ‬‭เสนอ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭นำร่อง‬ ‭2‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬
‭หลัก‬ ‭11‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭ย่อย‬ ‭ได้แก่‬ ‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬ ‭53‬ ‭ซอย‬‭ทองหล่อ‬ ‭9‬ ‭ซอย‬‭ไป‬‭ดี‬‭มาดี‬‭ซอย‬‭ทองหล่อ‬‭13‬‭ซอย‬‭ต่อ‬
‭ศักดิ์‬ ‭1‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭พรรค‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭ศรี‬‭1‬‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬‭39‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭จิต‬‭และ‬‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬‭31‬‭รวม‬‭ระยะ‬
‭ทาง 6.09 กิโลเมตร‬

‭รูป‬‭แบบ‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทางใน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬ ‭ใช้‬ ‭2‬ ‭รูป‬‭แบบ‬‭หลัก‬ ‭ได้แก่‬ ‭การ‬‭ปรับปรุง‬
‭แบบ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ร่วม‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬ ‭[P2]‬ ‭และ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ร่วม‬‭ช่อง‬‭เดินรถ‬ ‭[B4]‬ ‭โดย‬‭มี‬‭ข้อ‬‭เสนอ‬‭พิเศษ‬‭ใน‬
‭บาง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ได้แก่‬‭การ‬‭ลด‬‭ขนาด‬‭เลน‬‭เพื่อ‬‭เพิ่ม‬‭ทางเท้า‬‭บริเวณ‬‭ซอย‬‭ทองหล่อ‬‭9‬‭และ‬‭ซอย‬‭ทองหล่อ‬‭13‬‭และ‬
‭การลดจำนวนเลนเพื่อเพิ่มทางเท้า บริเวณซอยพร้อมจิต‬

‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭มี‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭ก่อน‬‭จาก‬‭แผนการ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ระยะ‬‭สั้น‬ ‭(1-3‬ ‭ปี‬‭)‬ ‭ได้แก่‬ ‭ซอย‬
‭พร้อม‬‭จิต‬ ‭ตั้งแต่‬‭แยก‬‭พร้อม‬‭จิต‬‭-‬‭สุขุมวิท39‬ ‭ถึง‬‭หน้า‬‭อาคาร‬‭39‬‭Boulevard‬‭ระยะ‬‭ทาง‬‭ประมาณ‬‭230‬‭เมตร‬
‭ปัจจุบัน‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭จิต‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭มี‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ทั้ง‬‭รถ‬ ‭คน‬‭เดิน‬ ‭และ‬‭คน‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬ ‭เนื่องจาก‬‭ใน‬‭ซอย‬‭มี‬
‭การ‬‭ใช้‬‭ประโยชน์‬‭อาคาร‬‭ทั้ง‬‭รูป‬‭แบบ‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬ ‭พาณิช‬‭ยกร‬‭รม‬ ‭และ‬‭อาคาร‬‭สำนักงาน‬ ‭ทำให้‬‭ผู้คน‬‭ต่าง‬‭สัญจร‬
‭ไป‬‭มา‬‭ตลอด‬‭ทั้ง‬‭วัน‬ ‭โดย‬‭เฉพาะ‬‭กลุ่ม‬‭ผู้‬‭อยู่‬‭อาศัย‬ ‭แม่‬‭บ้าน‬‭และ‬‭เด็ก‬ ‭อีก‬‭ทั้ง‬‭บริเวณ‬‭กลาง‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭จิต‬‭ไป‬‭จนถึง‬
‭ซอยสุขุมวิท 31 มีทางเท้าเดิมอยู่แต่ยังไม่เชื่อมต่อ‬

‭ก่อน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭:‬ ‭ถนน‬‭เขต‬‭ทาง‬‭6.0‬‭เมตร‬‭ช่อง‬‭จราจร‬‭จำนวน‬‭2‬‭เลน‬‭รูป‬‭แบบ‬‭การ‬‭เดินรถ‬‭ทิศทาง‬
‭เดียว (One-way) ไม่มีพื้นที่คนเดินเท้า คนเดินเท้าต้องใช้พื้นที่รวมกับรถยนต์ เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ‬

‭หลังการปรับปรุงครั้งที่ 1‬‭: มีรูปแบบการปรับปรุง ดังนี้‬
‭●‬ ‭ถนน‬‭เขต‬‭ทาง‬ ‭6.0‬ ‭เมตร‬ ‭ปรับ‬‭จำนวน‬‭ช่อง‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬‭เหลือ‬ ‭1‬ ‭เลน‬ ‭กว้าง‬ ‭3.50‬ ‭เมตร‬‭รูป‬

‭แบบ‬‭เดินรถ‬‭ทิศทาง‬‭เดียว‬ ‭(one-way)‬ ‭เพิ่ม‬‭พื้นที่‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭กว้าง‬‭2.50‬‭เมตร‬‭เพื่อ‬‭รองรับ‬
‭ผู้‬‭ใช้‬‭รถ‬‭เข็น‬‭วีล‬‭แชร์‬‭และ‬‭กลุ่ม‬‭เปราะ‬‭บาง‬ ‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭มี‬‭พื้นที่‬‭แยก‬‭กับ‬‭รถยนต์‬ ‭เปรียบ‬‭เสมือน‬
‭ทางเท้า ลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ เพิ่มความปลอดภัยแก่คนเดินเท้า‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭●‬ ‭ตั้งเสาจราจร (เสาส้ม) ตลอดเส้นทางปรับปรุง โดยเว้นช่องทางเข้า-ออกอาคาร‬
‭●‬ ‭ทาสี‬‭สัญลักษณ์‬‭คน‬‭เดิน‬‭ใช้‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭จักรยาน‬ ‭เพื่อ‬‭สื่อสาร‬‭ให้‬‭เป็น‬‭พื้นที่‬‭สำหรับ‬‭คน‬‭เดิน‬ ‭โดย‬

‭จักรยานสามารถใช้ร่วมได้โดยต้องให้ทางแก่คนเดินเท้า‬
‭●‬ ‭ทาสีทางม้าลายเพื่อให้คนเดินเท้าข้ามไปใช้ทางเท้าอีกฝั่ งได้อย่างต่อเนื่อง‬
‭●‬ ‭ตีเส้น‬‭เครื่องหมาย‬‭ลด‬‭ความเร็ว‬‭หรือ‬‭เส้น‬‭Optical‬‭Speed‬‭Bar‬‭(OSB)‬‭เพื่อ‬‭ชะลอ‬‭ความเร็ว‬

‭รถยนต์ก่อนถึงทางม้าลาย‬
‭●‬ ‭ทาสี‬‭เกาะ‬‭กลาง‬ ‭บริเวณ‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭จิต‬ ‭แยก‬ ‭2‬ ‭เพื่อ‬‭จำกัด‬‭วง‬‭เลี้ยว‬‭ให้‬‭รถ‬‭ชะลอ‬‭ความเร็ว‬

‭ก่อนเข้าโค้ง เนื่องจากเป็นมุมอับสายตาที่อาจเกิดอันตรายต่อคนเดิน‬
‭หลัง‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭ครั้ง‬‭ที่‬ ‭2:‬ ‭ปรับ‬‭จำนวน‬‭ช่อง‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬‭กลับ‬‭มา‬‭เป็น‬ ‭2‬ ‭เลน‬ ‭กว้าง‬‭เลน‬‭ละ‬ ‭2.30‬

‭เมตร‬ ‭รื้อ‬‭เสา‬‭จราจร‬‭และ‬‭ลบ‬‭สัญลักษณ์‬‭ที่‬‭พื้น‬‭ออก‬ ‭ตีเส้น‬‭จราจร‬‭ฝั่ ง‬‭ซ้าย‬‭เพื่อ‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬
‭จักรยาน ความกว้าง 1.20 เมตร‬

‭ผลการดำเนินการหลังการปรับปรุงเส้นทางทางในระยะสั้นโดยการสำรวจจำนวนและ‬
‭พฤติกรรมผู้ใช้เส้นทางจักรยานก่อนและหลังปรับปรุง พบว่า‬

‭●‬ ‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭มี‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ใน‬‭ช่วง‬ ‭13:00-14:00‬ ‭น‬‭.‬ ‭มาก‬‭สุด‬ ‭ส่วน‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭มี‬‭การ‬‭สัญจร‬
‭ใน‬‭ช่วง‬ ‭10:00-11:00‬ ‭น‬‭.‬ ‭มาก‬‭สุด‬ ‭โดย‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭เป็น‬‭ผู้‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭ใน‬‭ย่าน‬ ‭รอง‬‭ลง‬‭มา‬‭คือ‬
‭ลูกจ้างผู้ที่ใช้จักรยานสัญจรเป็นประจำ และนักท่องเที่ยว ตามลำดับ‬

‭●‬ ‭วัน‬‭เสาร์‬‭-‬‭อาทิตย์‬ ‭มี‬‭ปริมาณ‬‭มากกว่า‬‭วัน‬‭ธรรมดา‬ ‭เนื่องจาก‬‭ย่าน‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬ ‭เป็น‬‭ย่าน‬‭ที่‬‭มี‬
‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭หลาก‬‭หลาย‬ ‭นัก‬‭ท่อง‬‭เที่ยว‬‭ทั้ง‬‭ใน‬‭ประเทศ‬‭และ‬‭ต่าง‬‭ประเทศ‬‭แวะ‬‭เวียน‬‭มา‬‭ทำ‬
‭กิจกรรม‬‭ใน‬‭วัน‬‭หยุด‬‭สุด‬‭สัปดาห์‬ ‭ผู้‬‭ปกครอง‬‭เดิน‬‭มา‬‭ส่ง‬‭ลูก‬‭เรียน‬‭พิเศษ‬‭ใน‬‭อาคาร‬‭หัว‬‭มุม‬‭ซอย‬
‭พร้อมจิต ผู้อยู่อาศัยออกมาจับจ่ายใช้สอย และลูกจ้างที่ปั่ นจักรยานออกมาทำงาน‬

‭●‬ ‭ปัจจัย‬‭ที่‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ต่อ‬‭ปริมาณ‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ที่‬‭เพิ่ม‬‭ขึ้น‬‭มี‬‭ทั้ง‬‭ปัจจัย‬‭ภายใน‬‭และ‬‭ปัจจัย‬‭ภายนอก‬‭โดย‬
‭ปัจจัย‬‭ภายใน‬ ‭ได้แก่‬ ‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ให้‬‭มี‬‭ทางเท้า‬‭เพิ่ม‬‭ขึ้น‬ ‭การ‬‭สื่อสาร‬‭ผ่าน‬‭ทาง‬‭โซ‬
‭เชีย‬‭ลมี‬‭เดีย‬‭ทำให้‬‭ผู้‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭ออก‬‭มา‬‭ใช้‬‭งาน‬‭มาก‬‭ขึ้น‬ ‭และ‬‭ปัจจัย‬‭ภายนอก‬ ‭ได้แก่‬ ‭ช่วง‬‭เวลา‬
‭ปิดเทอมของนักเรียนและนักศึกษา สภาพอากาศที่ไม่ร้อนและไม่อยู่ในช่วงฤดูฝน‬

‭ภาพก่อนและหลังการปรับปรุงบริเวณต้นซอยพร้อมจิต จุดเริ่มต้นเส้นทางปรับปรุง‬

‭ภาพก่อนและหลังการปรับปรุงบริเวณหน้าอาคาร 39 Boulevard จุดสิ้นสุดเส้นทางปรับปรุง‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭จากการประเมินความพึงพอใจของผู้ใช้จักรยานที่มีต่อการปรับปรุงเส้นทางจักรยานของซอย‬
‭พร้อม‬‭จิต‬ ‭พบ‬‭ว่า‬ ‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭รู้สึก‬‭ปลอดภัย‬‭มาก‬‭ขึ้น‬‭กว่า‬‭ก่อน‬‭ปรับปรุง‬ ‭เพิ่ม‬‭ความ‬
‭สะดวก‬‭ให้‬‭แก่‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เป็น‬‭ประจำ‬ ‭แต่‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭ดึงดูด‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ใหม่‬ ‭ๆ ‬ ‭และ‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭เพียง‬‭พอที่‬‭จะ‬‭ทำให้‬‭ผู้คน‬
‭สัญจร‬‭ได้‬‭อย่าง‬‭ปลอดภัย‬ ‭ซึ่ง‬‭จำเป็น‬‭ต้อง‬‭มี‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ให้‬‭มี‬‭ความ‬‭ปลอดภัย‬ ‭สะดวก‬ ‭ต่อ‬‭เนื่อง‬‭มาก‬‭ขึ้น‬
‭และ‬‭ควร‬‭มี‬‭การ‬‭ประชาสัมพันธ์‬‭สร้าง‬‭ความ‬‭เข้าใจ‬‭กับ‬‭คนใน‬‭พื้นที่‬‭และ‬‭ผู้‬‭ที่‬‭ใช้‬‭สัญจร‬‭ก่อน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭มากกว่า‬
‭นี้เพื่อลดปัญหาความขัดแย้งที่อาจเกิดขึ้น‬

‭แผนการดำเนินการระยะกลาง (3-5 ปี)‬
‭แผนการดำเนินการระยะกลางเน้นการปรับปรุงเส้นทางเดินเท้าที่มีอยู่เดิมด้วยหลักการอารยส‬

‭ถา‬‭ปัตย์‬ ‭(Universal‬ ‭design)‬ ‭และ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ทั้ง‬ ‭11‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ต่อ‬‭เนื่องจาก‬‭แผน‬‭ระยะ‬‭สั้น‬
‭ให้‬‭ตอบ‬‭โจทย์‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭และ‬‭มี‬‭ความ‬‭ถาวร‬ ‭ถนน‬‭ที่‬‭มี‬‭ทางเท้า‬‭แคบ‬‭และ‬‭มี‬‭ไหล่‬‭ทาง‬ ‭ให้‬‭ยก‬‭ระดับ‬‭ทางเท้า‬‭จาก‬
‭พื้น‬‭ผิว‬‭จราจร‬‭บริเวณ‬‭ไหล่‬‭ทาง‬ ‭ไม่‬‭เกิน‬‭ระยะ‬‭ความ‬‭สูง‬ ‭10‬ ‭เซนติเมตร‬ ‭เพื่อ‬‭สะดวก‬‭ต่อ‬‭คน‬‭เดิน‬ ‭รถ‬‭เข็น‬‭วีล‬‭แชร์‬
‭และ‬‭จักรยาน‬ ‭สร้าง‬‭แพลตฟอร์ม‬‭บน‬‭คลอง‬‭ที่‬‭มี‬‭ความ‬‭กว้าง‬‭มากกว่า‬‭ทางเท้า‬‭เพิ่ม‬‭พื้นที่‬‭คน‬‭เดิน‬ ‭เช่น‬ ‭ซอย‬
‭ทองหล่อ‬‭9‬‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬‭40‬‭ลบ‬‭เส้น‬‭กลาง‬‭แบ่ง‬‭ช่อง‬‭จราจร‬‭ถนน‬‭ต่อ‬‭ศักดิ์‬‭เปลี่ยน‬‭ให้‬‭เป็น‬‭เดินรถ‬‭สอง‬‭ทาง‬‭แบบ‬
‭ไม่‬‭เต็ม‬‭เลน‬ ‭และ‬‭ตั้ง‬‭ป้าย‬‭เตือน‬‭รถ‬‭สวน‬ ‭และ‬‭เสนอ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เพิ่ม‬‭เติม‬ ‭เพื่อ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭การ‬‭เดิน‬‭ที่‬
‭ครอบคลุมขึ้น‬

‭แผนการดำเนินการระยะยาว (5-7 ปี)‬
‭แผนการดำเนินการระยะยาวเป็นการปรับปรุงเส้นทางให้ต่อเนื่องและครอบคลุมภายในย่าน‬

‭สู่‬‭ภายนอก‬‭ย่าน‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬ ‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ได้‬‭อย่าง‬‭สะดวก‬ ‭โดย‬‭มี‬‭การ‬
‭ปรับปรุง‬‭กายภาพ‬‭ที่‬‭เป็น‬‭มิตร‬‭ต่อ‬‭คน‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭มาก‬‭ขึ้น‬ ‭ปรับ‬‭เส้น‬‭ทางใน‬‭ซอย‬‭ต่อ‬‭ศักดิ์‬ ‭1‬ ‭เป็น‬‭ถนน‬‭คน‬
‭เดิน‬‭(Pedestrian‬‭Priority‬‭Streets)‬‭โดย‬‭รถยนต์‬‭สามารถ‬‭สัญจร‬‭ได้‬‭แต่‬‭ต้อง‬‭อยู่‬‭ใน‬‭ข้อ‬‭กำหนด‬‭จราจร‬‭และ‬‭ให้‬
‭ทาง‬‭คน‬‭เดิน‬‭และ‬‭จักรยาน‬ ‭ปรับ‬‭การ‬‭จราจร‬‭เดินรถ‬‭ทาง‬‭เดียว‬ ‭ใน‬‭ซอย‬‭ทองหล่อ‬ ‭13‬ ‭ไป‬‭ดี‬‭มาดี‬ ‭ทองหล่อ‬ ‭9‬
‭พร้อม‬‭ศรี‬ ‭1‬ ‭และ‬‭พร้อมมิตร‬ ‭นอกจาก‬‭นั้น‬ ‭ยกเลิก‬‭การ‬‭จอด‬‭รถ‬‭ริม‬‭ทางเท้า‬‭และ‬‭ยกเลิก‬‭เลี้ยว‬‭ซ้าย‬‭ผ่าน‬‭ตลอด‬
‭เพื่อความปลอดภัย‬

‭แผนระยะกลาง 3-5 ปี‬ ‭แผนระยะยาว 5-7 ปี‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭ย่านสถานีท่าพระ‬
‭โครงการ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แผน‬‭แม่บท‬‭กรุงเทพฯ‬‭เมือง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭จักรยาน‬‭สัญจร‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ที่‬

‭ครอบคลุม‬‭และ‬‭ยั่งยืน‬ ‭พ‬‭.‬‭ศ‬‭.2567-2575‬ ‭ของ‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬ ‭พื้นที่‬‭ศึกษา‬‭รัศมี‬ ‭2‬ ‭กิโลเมตร‬‭รอบ‬‭สถานี‬
‭รถไฟฟ้า‬‭MRT‬‭ท่าพระ‬‭ครอบคลุม‬‭พื้นที่‬‭68‬‭ชุมชน‬ ‭อัน‬‭มี‬‭ขอบเขต‬‭การ‬‭ดูแล‬‭ภาย‬‭ใต้‬‭สำนักงาน‬‭เขต‬‭ทั้งหมด‬‭4‬
‭เขต‬ ‭ได้แก่‬ ‭(1)‬ ‭เขต‬‭บางกอกใหญ่‬ ‭(2)‬ ‭เขต‬‭บางกอกน้อย‬ ‭(3)‬ ‭เขต‬‭ภาษีเจริญ‬ ‭และ‬‭(4)‬‭เขต‬‭ธนบุรี‬‭มี‬‭ระบบ‬
‭รถไฟฟ้า‬‭ทั้งหมด‬‭7‬‭สถานี‬‭ได้แก่‬‭สาย‬‭สีน้ำเงิน‬‭:‬‭สถานี‬‭อิสรภาพ‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬‭สถานี‬‭จรัญสนิทวงศ์‬‭13‬‭และ‬
‭สถานี‬‭บางไผ่‬ ‭สาย‬‭สี‬‭เขียว‬‭:‬ ‭สถานี‬‭โพธิ‬‭นิมิต‬ ‭สถานี‬‭ตลาดพลู‬ ‭และ‬‭สถานี‬‭วุฒากาศ‬ ‭เป็น‬‭อีก‬‭หนึ่ง‬‭ย่าน‬‭ของ‬‭ฝั่ ง‬
‭ธนบุรี‬‭ที่‬‭กลาย‬‭เป็น‬‭ศูนย์กลาง‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ใหม่‬‭ใกล้‬‭กับ‬‭ใจกลาง‬‭เมือง‬ ‭สามารถ‬‭ใช้‬‭ชีวิต‬‭ทั้ง‬‭ประจำ‬‭วัน‬‭และ‬
‭ชั่วคราว‬‭ได้‬‭อย่าง‬‭สะดวก‬ ‭มี‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ที่‬‭หลาก‬‭หลาย‬ ‭ด้วย‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬‭รถ‬‭ราง‬‭เรือ‬‭เป็น‬
‭ย่าน‬‭ที่‬‭ผสม‬‭ผสาน‬‭ระหว่าง‬‭พื้นที่‬‭ประวัติศาสตร์‬‭ที่‬‭เต็ม‬‭ไป‬‭ด้วย‬‭ชุมชน‬ ‭วิถี‬‭ชีวิต‬‭และ‬‭วัฒนธรรม‬‭ดั้งเดิม‬‭กับ‬‭วิถี‬
‭ชีวิต‬‭สมัย‬‭ใหม่‬‭ของ‬‭เมือง‬‭ที่‬‭ขยาย‬‭ตัว‬ ‭มี‬‭ศักยภาพ‬‭ใน‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭และ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭เพื่อ‬‭ความ‬‭คล่อง‬
‭ตัว‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬ ‭ทั้ง‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ภายใน‬‭ชุมชน‬ ‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ไป‬‭ยัง‬‭จุด‬‭หลัก‬‭เพื่อ‬‭เข้า‬‭เมือง‬ ‭และ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬
‭เพื่อท่องเที่ยวภายในย่าน‬

‭ผลการวิเคราะห์สัณฐานและโครงข่ายทางสัญจรเดิมของย่าน‬

‭จาก‬‭การ‬‭สำรวจ‬‭พื้นที่‬ ‭ศึกษา‬‭และ‬‭วิเคราะห์‬‭ข้อมูล‬‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬‭เมือง‬ ‭โครง‬‭ข่าย‬‭ทาง‬‭สัญจร‬‭ของ‬
‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬‭มี‬‭ทุก‬‭ระดับ‬ ‭เนื่องจาก‬‭ลักษณะ‬‭การ‬‭ใช้‬‭ประโยชน์‬‭ที่ดิน‬‭เป็น‬‭ชุมชน‬‭และ‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭เป็น‬‭ส่วน‬
‭ใหญ่‬ ‭พื้นที่‬‭พาณิช‬‭ยกร‬‭รม‬‭และ‬‭สถาน‬‭ที่‬‭ราชการ‬‭เป็น‬‭องค์‬‭ประกอบ‬‭สนับสนุน‬‭การ‬‭อยู่‬‭อาศัย‬ ‭การ‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭สัญจร‬‭จึง‬‭เป็น‬‭ไป‬‭เพื่อ‬‭เชื่อม‬‭สถาน‬‭ที่‬‭สำคัญ‬‭ภายใน‬‭ชุมชน‬ ‭เช่น‬ ‭บ้าน‬ ‭วัด‬‭มัสยิด‬‭โบสถ์‬‭โรงเรียน‬‭ตลาด‬‭สถาน‬
‭พยาบาล‬ ‭และ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ระหว่าง‬‭ชุมชน‬ ‭ทำให้‬‭เกิด‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ภายใน‬‭เป็น‬ ‭ตรอก‬ ‭ซอก‬ ‭ซอย‬‭ขนาด‬‭เล็ก‬ ‭ซึ่ง‬
‭เป็น‬‭ลักษณะ‬‭เด่น‬‭ของ‬‭ย่าน‬ ‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เข้า‬‭ได้‬‭เฉพาะ‬‭การ‬‭เดิน‬ ‭การ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭จักรยานยนต์‬ ‭และ‬‭มี‬
‭ซอย‬‭ตัน‬ ‭(blind‬ ‭alley)‬ ‭จำนวน‬‭มาก‬‭ระยะ‬‭ทางการ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭ไม่‬‭เกิน‬‭6‬‭กิโลเมตร‬‭โดย‬‭จะ‬‭เป็นการ‬
‭ใช้‬‭งาน‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭นั้นๆ‬‭เป็น‬‭ประจำ‬ ‭มี‬‭ถนน‬‭สาย‬‭ย่อย‬‭(Local‬ ‭Roads)‬ ‭ล้อม‬‭กรอบ‬‭อยู่‬‭รอบ‬‭ชุมชน‬ ‭เพื่อ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬
‭การ‬‭เข้า‬‭ถึง‬‭พื้นที่‬‭ของ‬‭ผู้คน‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬ ‭และ‬‭ส่ง‬‭ต่อ‬‭ไป‬‭ยัง‬‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬ ‭(Collector‬ ‭Roads)‬ ‭ที่‬‭เป็น‬‭ทาง‬
‭รถยนต์ เชื่อมต่อเข้าถนนสายหลัก (Arterial Roads) และระบบขนส่งมวลชน‬

‭ขั้นตอนการศึกษาโครงการ‬

‭ใน‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬ ‭นอกจาก‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭ข้อมูล‬‭พื้น‬‭ฐาน‬ ‭ลงพื้น‬‭ที่‬
‭สำรวจ‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭เก็บ‬‭ข้อมูล‬ ‭การ‬‭ตรวจ‬‭วัด‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬ ‭การ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แบบสอบถาม‬ ‭ร่วม‬‭กับ‬‭การ‬‭วิเคราะห์‬
‭โครง‬‭ข่าย‬‭ถนน‬‭ด้วย‬ ‭Space‬ ‭syntax‬ ‭โครงการ‬‭ได้‬‭กำหนด‬‭ให้‬‭ทีม‬‭ศึกษา‬‭ทำการ‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭รับ‬‭ฟัง‬‭ความ‬‭คิด‬‭เห็น‬
‭ประชาชน‬‭และ‬‭ผู้‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ได้‬‭ส่วน‬‭เสีย‬‭อย่าง‬‭น้อย‬ ‭4‬ ‭ครั้ง‬ ‭และ‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭อย่าง‬‭น้อย‬ ‭2‬
‭ครั้ง‬‭โดย‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬‭มี‬‭ตัวแทน‬‭ชุมชน‬‭กลุ่ม‬‭ประชาชน‬‭ภาค‬‭ประชา‬‭สังคม‬‭และ‬‭อาสา‬‭สมัคร‬‭จักรยาน‬
‭ให้‬‭ความ‬‭สนใจ‬‭ร่วม‬‭สำรวจ‬ ‭เก็บ‬‭ข้อมูล‬ ‭และ‬‭เสนอ‬‭แนวคิด‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จาก‬‭ตัว‬‭ประชาชน‬‭เอง‬ ‭เพื่อ‬
‭นำ‬‭เสนอ‬‭แนวทาง‬‭และ‬‭ขอ‬‭ความ‬‭เห็น‬‭ต่อ‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭อัน‬‭เป็น‬‭วัตถุประสงค์‬‭หลัก‬‭ของ‬‭โครงการ‬‭ที่‬
‭ต้องการ‬‭สร้าง‬‭กระบวนการ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬ ‭จาก‬‭นั้น‬‭จึง‬‭มี‬‭การ‬‭ทำ‬‭แบบ‬‭ราย‬‭ละเอียด‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭นำร่อง‬
‭เพื่อ‬‭เก็บ‬‭ตัว‬‭ชี้‬‭วัด‬‭ทาง‬‭สถิติ‬‭ใน‬‭การ‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ก่อน‬‭และ‬‭หลัง‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬ ‭และ‬‭จัด‬‭ทำ‬‭แผน‬‭โครงการ‬‭ระยะ‬‭สั้น‬
‭กลาง ยาว สรุปผล ประเด็นสำคัญ ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭เครื่องมือในการจัดกระบวนการมีส่วนร่วมและเกณฑ์ในการคัดเลือกเส้นทาง‬

‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬‭ใช้‬‭เครื่อง‬‭มือ‬‭การ‬‭ทำ‬‭แผนที่‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭(Participatory‬‭Mapping)‬‭ใน‬‭การ‬‭ออกแบบ‬
‭ร่วม‬‭กับ‬‭ประชาชน‬ ‭เริ่ม‬‭ต้น‬‭ด้วย‬‭โจทย์‬‭หา‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭คนใน‬‭ชุมชน‬‭ใช้‬‭เป็น‬‭ประจำ‬‭ใน‬‭ปัจจุบัน‬ ‭แล้ว‬‭นำ‬‭ข้อมูล‬‭มา‬
‭วิเคราะห์‬‭ด้วย‬‭การ‬‭ซ้อน‬‭ข้อมูล‬ ‭ระบุ‬‭ปัญหา‬‭อุปสรรค‬ ‭จัด‬‭ลำดับ‬‭ความ‬‭สำคัญ‬ ‭จุด‬‭แข็ง‬‭จุด‬‭อ่อน‬ ‭ระบุ‬‭ลง‬‭ไป‬‭ใน‬
‭แผนที่‬ ‭สะท้อน‬‭และ‬‭แลก‬‭เปลี่ยน‬‭ใน‬‭วง‬‭ประชุม‬ ‭เพื่อ‬‭ร่วม‬‭ออกแบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭โดย‬‭มี‬‭เกณฑ์‬‭ใน‬‭การ‬‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭โครง‬‭ข่าย‬‭ทั้งหมด‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬ ‭คือ‬ ‭(1)‬ ‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭มี‬‭ปริมาณ‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭เดิม‬‭อยู่‬‭แล้ว‬
‭(2)‬ ‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ภายใน‬‭ชุมชน‬ ‭บ้าน‬ ‭วัด‬ ‭มัสยิด‬ ‭โบสถ์‬ ‭โรงเรียน‬ ‭และ‬‭สถาน‬‭ที่‬‭สำคัญ‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬
‭(3)‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭ย่อย‬‭เพื่อ‬‭เข้า‬‭ชุมชน‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ปริมาณ‬‭สัญจร‬‭ด้วย‬‭รถยนต์‬‭ไม่‬‭มาก‬‭นัก‬ ‭หลีก‬‭เลี่ยง‬‭เส้น‬‭ที่‬‭การ‬
‭จราจร‬‭ติดขัด‬ ‭กระชับ‬‭และ‬‭ปลอดภัย‬‭ที่สุด‬ ‭(4)‬ ‭สามารถ‬‭นำ‬‭ไป‬‭สู่‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ของ‬
‭เมือง‬ ‭ทั้ง‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬ ‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬ ‭สถานี‬‭รถไฟ‬‭ใต้ดิน‬ ‭ป้าย‬‭รถเมล์‬ ‭ท่าเรือ‬‭และ‬‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭ได้‬
‭(5) เส้นทางรองและย่อยทั้งหมดจะต้องสามารถไปเชื่อมกับเส้นทางหลักได้‬

‭ผลที่ได้รับจากการจัดกระบวนการมีส่วนร่วม‬

‭1.‬ ‭ทางร่วมทางแยกและการสัญจรในย่านที่ได้รับการออกแบบให้ได้ประโยชน์และปลอดภัย‬
‭2.‬ ‭สร้างความเป็นเจ้าของเส้นทางร่วมกันโดยความร่วมมือของทุกภาคส่วน‬
‭3.‬ ‭ได้ผังและแผนพัฒนาเส้นทางเดินเท้าทางจักรยานที่มาจากการออกแบบร่วมกันทุกภาคส่วน‬
‭4.‬ ‭ได้กระบวนการออกแบบและกลุ่มคนผู้ที่มีความเข้าใจโครงข่ายการสัญจรทั้งระบบ‬
‭5.‬ ‭เชื่อมโยงกับเครือข่ายอื่นในการบริหารจัดการหรือติดตามงาน‬
‭6.‬ ‭ผลักดันให้เป็นนโยบายหลักและแผนพัฒนาเมืองในทุกระยะของกรุงเทพมหานคร‬
‭7.‬ ‭ส่งเสริมการต่อยอดไปยังเรื่องที่เกี่ยวข้องในอนาคต‬

‭ผลการทดลองปรับปรุงระยะสั้น‬

‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭มี‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭ใน‬‭ระยะ‬‭สั้น‬ ‭คือ‬ ‭เพชรเกษม‬‭ช่วง‬‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬ ‭MRT‬ ‭บางไผ่‬ ‭(‬‭ซอย‬
‭เพชรเกษม‬‭22)‬‭→‬‭ซอย‬‭วัด‬‭ทองศาลางาม‬‭(‬‭ซอย‬‭เพชรเกษม‬‭20)‬‭→‬‭ถึง‬‭ซอย‬‭วัด‬‭นวลนรดิศ‬‭(‬‭ซอย‬‭เพชรเกษม‬
‭19)‬ ‭ระยะ‬‭ทาง‬‭รวม‬ ‭350‬ ‭เมตร‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭ดัง‬‭กล่าว‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ชุมชน‬‭ใช้‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทางออก‬‭จาก‬‭ชุมชน‬‭ไป‬‭สู่‬
‭สถานี‬ ‭MRT‬ ‭ได้‬‭ง่าย‬ ‭ลักษณะ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เลือก‬‭ใช้‬‭คือ‬ ‭ทาง‬‭ร่วม‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭บน‬‭ทางเท้า‬ ‭(P2‬ ‭Cycle‬ ‭path‬ ‭on‬
‭Footpath)‬ ‭และ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ร่วม‬‭ช่อง‬‭เดินรถ‬ ‭(B4‬ ‭Mixed‬ ‭traffic)‬ ‭สัญลักษณ์‬‭ที่‬‭ใช้‬‭คือ‬ ‭คน‬‭และ‬‭จักรยาน‬
‭เพื่อให้คนเดินได้โดยทั่วไปแต่จักรยานต้องขี่ภายในเลนเท่านั้น‬

‭รูปก่อนการออกแบบปรับปรุงเส้นทางนำร่อง ย่านสถานีท่าพระ (Before)‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭รูปหลังการออกแบบปรับปรุงเส้นทางนำร่อง ย่านสถานีท่าพระ (After)‬

‭จาก‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭นำร่อง‬ ‭ได้‬‭ผล‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭ดังนี้‬ ‭(1)‬ ‭คน‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ท่าพระ‬‭มี‬
‭การ‬‭ใช้‬‭ทาง‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ใน‬‭ตรอก‬‭และ‬‭ซอย‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭ของ‬‭ตัว‬‭เอง‬‭อยู่‬‭แล้ว‬ ‭แต่‬‭ขาด‬
‭การ‬‭ซ่อมแซม‬‭ปรับปรุง‬‭ทาง‬ ‭ขาด‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭กับ‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬‭ปัญหา‬‭หลัก‬‭ที่‬‭ต้องการ‬‭ให้‬‭เร่ง‬‭แก้ไข‬‭คือ‬
‭ความ‬‭ปลอดภัย‬ ‭การ‬‭ซ่อมแซม‬‭ปรับปรุง‬‭ทาง‬ ‭การนำ‬‭สิ่ง‬‭กีดขวาง‬‭ออก‬ ‭(2)‬ ‭การ‬‭มี‬‭ที่‬‭จอด‬‭จักรยาน‬‭เพียง‬‭พอ‬‭ใน‬
‭จุด‬‭ที่‬‭สำคัญ‬ ‭เป็น‬‭ประเด็น‬‭หลัก‬ ‭จำเป็น‬‭และ‬‭สำคัญ‬‭กว่า‬‭การ‬‭ขีด‬‭สี‬‭ตีเส้น‬ ‭(3)‬ ‭ป้าย‬‭บอก‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ชัดเจน‬‭จะ‬‭ช่วย‬‭ให้‬
‭คนใน‬‭ย่าน‬‭และ‬‭นัก‬‭ท่อง‬‭เที่ยว‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭สะดวก‬‭ขึ้น‬ ‭(4)‬ ‭หวัง‬‭ว่า‬‭ใน‬‭อนาคต‬‭ที่‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭เชื่อมกันทั้งโครงข่ายจะทำให้เห็นการเปลี่ยนแปลงของระบบการสัญจรทั้งระบบเพื่อเป็นแผนในการ‬
‭พัฒนาเมืองทุกระยะ รวมถึงการซ่อมบำรุง และการต่อยอดเรื่องที่เกี่ยวข้องในอนาคต‬

‭แผนการดำเนินการระยะสั้น  (1-3 ปี)‬

‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ที่‬‭มี‬‭อยู่‬‭แล้ว‬‭และ‬‭ชุมชน‬‭ใช้‬‭ประจำ‬ ‭3‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ไป‬‭ยัง‬‭สถาน‬‭ที่‬
‭สำคัญ เช่น วัด โรงเรียน ตลาด ถนนหลัก‬

‭แนวทางการปรับปรุง‬‭ปรับผิวทางเดินทาง ทางจักรยาน ทำสัญลักษณ์‬‭เส้นทาง เปลี่ยนฝาท่อระบายน้ำ‬
‭และรางตัววี ติดตั้งป้ายควบคุมความเร็วและป้ายจราจรที่เกี่ยวข้อง ติดตั้งป้ายบอกทาง ทำทางลาดหรือ‬
‭รางเข็นจักรยานบริเวณสะพาน เพิ่มจุดจอดจักรยาน ตั้งกล้องวงจรปิด และ เพิ่มไฟส่องสว่าง เพื่อความ‬
‭ปลอดภัย‬

‭แผนการดำเนินการระยะกลาง (3-5 ปี)‬

‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭5‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭คือ‬‭ถนน‬‭เพชรเกษม‬‭ถนน‬‭จรัญสนิทวงศ์‬‭ถนน‬‭รัชดาภิเษก‬
‭ถนน‬‭อิสรภาพ‬ ‭ถนน‬‭ประชาธิปก‬ ‭และ‬ ‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬ ‭2‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭คือ‬ ‭ซอย‬‭วัด‬‭ดีดวด‬ ‭(‬‭จรัญสนิทวงศ์‬ ‭12‬ ‭-‬
‭ซอย‬‭อิสรภาพ‬‭33)‬‭และ‬‭ถนน‬‭เท‬‭อดไท‬‭-‬‭วัด‬‭ปากน้ำ‬‭-‬‭ซอย‬‭นวลนรดิศ‬‭เพื่อ‬‭รับ‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭จาก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ย่อย‬‭ใน‬
‭ชุมชน‬‭ที่‬‭เป็น‬‭แผน‬‭ระยะ‬‭สั้น‬ ‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭สามารถ‬‭นำ‬‭ไป‬‭สู่‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ของ‬‭เมือง‬
‭ทั้ง‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬ ‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬ ‭สถานี‬‭รถไฟ‬‭ใต้ดิน‬ ‭ป้าย‬‭รถเมล์‬ ‭ท่าเรือ‬ ‭และ‬‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭ได้‬ ‭และ‬
‭เป็นเส้นทางท่องเที่ยว‬

‭แนวทาง‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬ ‭ปรับ‬‭ผิว‬‭ทางเท้า‬‭(‬‭ฟุตบาท‬‭)‬‭และ‬‭ผิว‬‭จราจร‬‭บน‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬ ‭ขีด‬‭สี‬‭ตีเส้น‬ ‭แสดง‬‭ช่อง‬‭ทาง‬
‭เดิน‬‭และ‬‭ช่อง‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭เส้น‬‭ให้‬‭ทาง‬ ‭ทาง‬‭ข้าม‬ ‭ปรับ‬‭ขนาด‬‭หรือ‬‭จำนวน‬‭ช่อง‬‭จราจร‬ ‭ทำ‬‭สัญลักษณ์‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭ตั้ง‬‭เสา‬‭จราจร‬‭หรือ‬‭Traffic‬‭pole‬‭เพื่อ‬‭แบ่ง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬‭และ‬‭แยก‬‭ช่อง‬‭จราจร‬‭เปลี่ยน‬‭ฝา‬‭ท่อ‬‭ระบาย‬‭น้ำ‬‭และ‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭ราง‬‭ตัว‬‭วี‬‭ติด‬‭ตั้ง‬‭ป้าย‬‭ควบคุม‬‭ความเร็ว‬‭และ‬‭ป้าย‬‭จราจร‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭ติด‬‭ตั้ง‬‭ป้าย‬‭บอก‬‭ทาง‬‭เพิ่ม‬‭จุด‬‭จอด‬‭จักรยาน‬
‭ตั้งกล้องวงจรปิดเพื่อความปลอดภัย‬

‭แผนการดำเนินการระยะยาว (5-7 ปี)‬

‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ต่อ‬‭เชื่อม‬‭เพิ่ม‬‭เติม‬ ‭เพื่อ‬‭ให้‬‭เกิด‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ครบ‬‭ถ้วน‬‭ถนน‬‭เส้น‬‭หลัก‬
‭รอบ‬‭นอก‬‭ใน‬‭ระยะ‬‭2‬‭กิโลเมตร‬‭ได้แก่‬‭ถนน‬‭ราชพฤกษ์‬‭ถนน‬‭สมเด็จ‬‭พระเจ้าตากสิน‬‭ถนน‬‭ประชาธิปก‬‭ถนน‬
‭อรุณอัมรินทร์‬ ‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭และ‬‭สาย‬‭รอง‬ ‭ต่อ‬‭เชื่อม‬‭เข้า‬‭มา‬‭ถนน‬‭วงใน‬ ‭ระยะ‬ ‭1‬ ‭กิโลเมตร‬ ‭ได้แก่‬ ‭ถนน‬
‭เพชรเกษม‬ ‭ทาง‬‭เลียบคลอง‬‭ภาษีเจริญ‬ ‭ถนน‬‭รัชดาภิเษก‬ ‭ซอย‬‭เท‬‭อดไท‬ ‭19‬ ‭ซอย‬‭วัด‬‭อิน‬‭ทา‬‭ราม‬ ‭ซอย‬
‭เพชรเกษม‬‭3‬‭ซอย‬‭ศรี‬‭ภูมิ‬‭-‬‭ซอย‬‭วัด‬‭ใหญ่‬‭ศรีสุพรรณ‬‭2‬‭-‬‭ตรอก‬‭ต้น‬‭หว้า‬‭-‬‭ซอย‬‭อิสรภาพ‬‭15‬‭-‬‭ซอย‬‭อิสรภาพ‬‭17‬‭/‬‭1‬
‭-ซอยอิสรภาพ 19 ถนนวังเดิม ซอยวัดนาคกลาง ซอยจรัญสนิทวงศ์ 3‬

‭แนวทาง‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬ ‭ปรับ‬‭ผิว‬‭ทางเท้า‬‭(‬‭ฟุตบาท‬‭)‬‭และ‬‭ผิว‬‭จราจร‬‭บน‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬ ‭ขีด‬‭สี‬‭ตีเส้น‬ ‭แสดง‬‭ช่อง‬‭ทาง‬
‭เดิน‬‭และ‬‭ช่อง‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭เส้น‬‭ให้‬‭ทาง‬ ‭ทาง‬‭ข้าม‬ ‭ปรับ‬‭ขนาด‬‭หรือ‬‭จำนวน‬‭ช่อง‬‭จราจร‬ ‭ทำ‬‭สัญลักษณ์‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭ตั้ง‬‭เสา‬‭จราจร‬‭หรือ‬‭Traffic‬‭pole‬‭เพื่อ‬‭แบ่ง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดินรถ‬‭และ‬‭แยก‬‭ช่อง‬‭จราจร‬‭เปลี่ยน‬‭ฝา‬‭ท่อ‬‭ระบาย‬‭น้ำ‬‭และ‬
‭ราง‬‭ตัว‬‭วี‬‭ติด‬‭ตั้ง‬‭ป้าย‬‭ควบคุม‬‭ความเร็ว‬‭และ‬‭ป้าย‬‭จราจร‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭ติด‬‭ตั้ง‬‭ป้าย‬‭บอก‬‭ทาง‬‭เพิ่ม‬‭จุด‬‭จอด‬‭จักรยาน‬
‭ตั้งกล้องวงจรปิดเพื่อความปลอดภัย‬

‭แผนระยะสั้น ( 1-3 ปี )‬
‭แผนระยะกลาง ( 3 - 5 ปี )‬ ‭แผนระยะยาว ( 5 - 7 ปี )‬

‭ข้อเสนอแนะจากทีมศึกษา‬

‭กระบวนการออกแบบอย่างมีส่วนร่วมที่เริ่มตั้งแต่ต้นจนถึงการได้ข้อสรุปร่วมกันของชุมชน‬
‭ประชาชน‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ทั่วไป‬ ‭ซึ่ง‬‭เป็น‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭หลัก‬ ‭และ‬‭ผู้‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭เป็น‬‭พลัง‬‭สำคัญ‬‭ใน‬‭การ‬‭ผลัก‬‭ดัน‬‭โครงการ‬
‭จาก‬‭นั้น‬‭ต้อง‬‭มี‬‭การนำ‬‭วาระ‬‭ที่‬‭ได้‬‭จาก‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭เข้า‬‭สู่‬‭ระบบ‬‭แผน‬‭งาน‬‭ของ‬‭เขต‬‭ผ่าน‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭ร่วม‬‭กัน‬ ‭หรือ‬
‭ผลัก‬‭ดัน‬‭นโยบาย‬‭ใน‬‭ทุก‬‭ระดับ‬‭เพื่อ‬‭ให้การ‬‭ใช้‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬‭จริง‬ ‭มี‬‭ประสิทธิภาพ‬ ‭และ‬‭ได้‬‭ประโยชน์‬
‭ทุก‬‭ฝ่าย‬ ‭โดย‬‭หวัง‬‭ว่า‬ ‭เมื่อ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭ได้‬‭รับ‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭เต็ม‬‭รูป‬‭แบบ‬‭(‬‭ระดับ‬‭ขยาย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เต็ม‬
‭พื้นที่‬‭ย่าน‬‭และ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭สมบูรณ์‬‭)‬ ‭จะ‬‭ทำให้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ย่อย‬‭ภายใน‬‭ชุมชน‬‭ถ่ายเท‬‭การ‬‭สัญจร‬‭จาก‬‭ภายใน‬‭แหล่ง‬
‭อยู่‬‭อาศัย‬‭ออก‬‭มา‬‭สู่‬‭ถนน‬‭หลัก‬ ‭และ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ไป‬‭ยัง‬‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬ ‭รถ‬ ‭เรือ‬‭ราง‬‭ได้‬‭อย่าง‬‭เต็ม‬‭รูป‬‭แบบ‬‭มี‬
‭ทาง‬‭เลือก‬‭ใน‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ที่‬‭มาก‬‭ขึ้น‬ ‭และ‬‭เนื่องจาก‬‭ย่าน‬‭ท่าพระ‬‭เป็น‬‭ย่าน‬‭ที่‬‭ผสม‬‭ผสาน‬‭ระหว่าง‬‭วัฒนธรรม‬‭เก่า‬
‭และ‬‭รูป‬‭แบบ‬‭การ‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭ใหม่‬ ‭และ‬‭ทำเล‬‭ใกล้‬‭เมือง‬ ‭ทำให้‬‭สามารถ‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ท่อง‬‭เที่ยว‬‭ชุมชน‬ ‭ชุมชน‬
‭สามารถต่อยอดเปิดร้านเช่า ร้านซ่อมจักรยาน เพิ่มโอกาสทางเศรษฐกิจให้กับย่านได้อีกด้วย‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭ย่านสถานีลาดพร้าว 71‬
‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ลาดพร้าว71‬ ‭เป็น‬‭ย่าน‬‭ของ‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭หนา‬‭แน่น‬‭อาคาร‬‭พาณิชย์‬‭และ‬‭ศูนย์กลาง‬‭การ‬‭ค้า‬

‭ตลาด‬‭ร้าน‬‭อาหาร‬‭มี‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ผสม‬‭ผสาน‬‭ของ‬‭พื้นที่‬‭พาณิช‬‭ยกร‬‭รม‬‭และ‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭ความ‬‭หนา‬‭แน่น‬‭ของ‬‭การ‬
‭จราจร‬‭อยู่‬‭บน‬‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭คือ‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬ ‭และ‬‭ถนน‬‭ประดิษฐ์‬‭มนู‬‭ธรรม‬ ‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬ ‭และ‬‭ถนน‬‭สาย‬
‭ย่อย‬‭ถูก‬‭ใช้‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ระหว่าง‬‭ชุมชน‬ ‭และ‬‭พื้นที่‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทาง‬‭ที่‬‭สำคัญ‬‭ของ‬‭ย่าน‬ ‭เช่น‬ ‭แหล่ง‬
‭งาน‬ ‭ตลาด‬ ‭ย่าน‬‭การ‬‭ค้า‬ ‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭ลาดพร้าว‬ ‭71‬ ‭คือ‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬‭และ‬‭ถนน‬‭ประดิษฐ์‬
‭มนู‬‭ธรรม‬ ‭เป็น‬‭ถนน‬‭ที่‬‭มี‬‭ทางเท้า‬‭ที่‬‭ค่อน‬‭ข้าง‬‭กว้าง‬ ‭การ‬‭สัญจร‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭ได้‬‭ทั้ง‬‭สอง‬‭ฝั่ ง‬
‭ถนน‬ ‭มี‬‭ทางเท้า‬ ‭และ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ที่‬‭มี‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬ ‭และ‬‭กำลัง‬‭จะ‬‭ปรับปรุง‬‭ตาม‬‭แผน‬‭พัฒนา‬‭ของ‬‭เขต‬
‭ลาดพร้าว‬‭และ‬‭เขต‬‭วังทองหลาง‬ ‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭และ‬‭ถนน‬‭สาย‬‭ย่อย‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭ไม่มี‬‭ทางเท้า‬ ‭การ‬
‭สัญจร‬‭ทางเท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭ต้อง‬‭ใช้‬‭ทาง‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถยนต์‬ ‭คน‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭จึง‬‭เลือก‬‭ใช้‬‭รถยนต์‬ ‭หรือ‬‭รถ‬
‭บริการ‬‭สาธารณะ‬‭เช่น‬ ‭รถ‬‭มอ‬‭เต‬‭อร์‬‭ไซด์‬‭รับจ้าง‬ ‭และ‬‭รถ‬‭สี่‬‭ล้อ‬‭เล็ก‬‭ใน‬‭การ‬‭สัญจร‬‭เนื่องจาก‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭ปั่ น‬
‭จักรยานยังไม่สามารถตอบสนองได้อย่างครอบคลุม‬

‭จาก‬‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭ศักยภาพ‬‭พื้นที่‬ ‭(SWOT‬‭analysis)‬‭บริเวณ‬‭ย่าน‬‭ลาด‬‭พร้า‬‭71‬‭พบ‬‭ว่า‬‭จุด‬‭แข็ง‬‭คือ‬‭มี‬
‭ระบบ‬‭ขนส่ง‬‭มวลชน‬ ‭รถ‬ ‭ราง‬ ‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ไป‬‭ยัง‬‭ย่าน‬‭อื่น‬‭ได้‬‭สะดวก‬‭สบาย‬ ‭มี‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ของ‬‭ถนน‬‭สาย‬
‭สำคัญ‬‭ผ่าน‬‭เส้น‬‭ถนน‬‭หลัก‬‭ลาดพร้าว‬ ‭และ‬‭ประดิษฐ์‬‭มนู‬‭ธรรม‬ ‭ซึ่ง‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เชื่อม‬‭โยง‬‭ไป‬‭ยัง‬ ‭ยึด‬‭โยง‬‭เชื่อม‬
‭ต่อ‬‭ไป‬‭ได้‬‭หลาย‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ของ‬‭ถนน‬‭หลักๆ‬ ‭ประกอบ‬‭ด้วย‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬ ‭เชื่อม‬‭ถนน‬‭รามคำแหง‬ ‭และ‬‭ถนน‬
‭พระราม‬‭9‬‭เอกมัย‬‭และ‬‭ถนน‬‭ประดิษฐ์‬‭มนู‬‭ธรรม‬‭เชื่อม‬‭ถนน‬‭รามอินทรา‬‭และ‬‭พระราม‬‭9‬‭เอกมัย‬‭มี‬‭โครง‬‭ข่าย‬
‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭เดิม‬ ‭ริม‬‭ถนน‬‭ประดิษฐ์‬‭มนู‬‭ธรรม‬‭ตลอด‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭มี‬‭ระยะ‬‭ทาง‬ ‭24‬ ‭กิโลเมตร‬ ‭และ‬‭มี‬‭ความ‬
‭หลาก‬‭หลาย‬‭ของ‬‭พื้นที่‬‭ซึ่ง‬‭มี‬‭ความ‬‭ผสม‬‭ผสาน‬‭ของ‬‭การ‬‭ดำรง‬‭ชีวิต‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭ของ‬‭คน‬‭เมือง‬ ‭ทั้ง‬‭ย่าน‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬
‭ย่านแหล่งของกิน และย่านวัฒนธรรมสถานที่สำคัญ‬

‭ใน‬‭ขณะ‬‭ที่‬‭จุด‬‭อ่อน‬‭คือ‬ ‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭และ‬‭ถนน‬‭สาย‬‭ย่อย‬‭โดย‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭ไม่มี‬‭ทางเท้า‬ ‭และ‬‭การ‬‭สัญจร‬
‭ทางเท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭ใน‬‭ปัจจุบัน‬‭ต้อง‬‭ใช้‬‭ถนน‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถยนต์‬ ‭จักรยานยนต์‬ ‭มี‬‭บาง‬‭จุด‬‭ที่‬‭ปิด‬‭กั้น‬‭เส้น‬
‭ทาง‬‭เดิน‬ ‭และ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭ซึ่ง‬‭ทำให้‬‭ไม่‬‭สามารถ‬‭ทะลุ‬‭เชื่อม‬‭ระหว่าง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ได้‬ ‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭และ‬‭ถนน‬
‭สาย‬‭ย่อย‬‭เป็น‬‭ทาง‬‭ลัด‬‭สำหรับ‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭สู่‬‭ถนน‬‭สาย‬‭หลัก‬‭ของ‬‭รถยนต์‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭เกิด‬‭การ‬‭จราจร‬‭หนา‬‭แน่น‬‭ใน‬
‭บาง‬‭ช่วง‬‭เวลา‬‭และ‬‭ปริมาณ‬‭การ‬‭จราจร‬‭ที่‬‭เกิน‬‭ความ‬‭จุ‬‭ถนน‬‭รถ‬‭วิ่ง‬‭สวน‬‭ทาง‬‭กัน‬‭ไม่‬‭ได้‬‭ฟุตบาท‬‭ถนน‬‭สาย‬‭รอง‬‭และ‬
‭สาย‬‭ย่อย‬‭บาง‬‭จุด‬‭ไม่‬‭ได้‬‭มาตรฐาน‬‭ตาม‬‭หลัก‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭สากล‬ ‭(Universal‬ ‭design)‬ ‭และ‬‭ใน‬‭บาง‬‭จุด‬‭มี‬
‭อุปกรณ์‬‭ถนน‬‭กีดขวาง‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭ทำให้‬‭ไม่‬‭สะดวก‬‭สำหรับ‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬ ‭รวม‬‭ถีง‬‭ขาด‬‭สิ่ง‬‭อำนวย‬
‭ความสะดวกเช่น ป้ายจราจร ทางจักรยานใช้ร่วมบนถนนมีราวกั้นทางจักรยาน‬

‭สำหรับ‬‭โอกาส‬‭ใน‬‭การ‬‭พัฒนา‬‭คือ‬ ‭มี‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭เดิม‬ ‭ประดิษฐ์‬‭มนู‬‭ธรรม‬ ‭และ‬‭มี‬
‭เส้น‬‭ทาง‬‭เลียบคลอง‬‭แสน‬‭แสบ‬ ‭(‬‭รามคำแหง‬‭-‬‭ลาดพร้าว‬‭)‬ ‭ที่‬‭สร้าง‬‭โอกาส‬‭การ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ระหว่าง‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭ได้‬‭ดี‬
‭และ‬‭มี‬‭แนวทาง‬‭โครงการ‬‭พัฒนา‬‭เครือ‬‭ข่าย‬‭ปรับ‬‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭สู่‬‭กรุงเทพฯ‬‭เมือง‬‭ทุก‬‭มวล‬‭พื้นที่‬‭ลาน‬
‭กีฬา‬‭ฝั่ งใต้‬‭-‬‭ฝั่ ง‬‭เหนือ‬ ‭และ‬‭วัด‬‭สามัคคีธรรม‬ ‭ส่วน‬‭อุปสรรค‬ ‭ได้แก่‬ ‭สภาพ‬‭อากาศ‬‭ที่‬‭ร้อน‬‭และ‬‭แปรปรวน‬‭เป็น‬
‭ปัจจัย‬‭ที่‬‭ทำให้‬‭คน‬‭ไม่‬‭อยาก‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬ ‭สภาพ‬‭ชุมชน‬‭ของ‬‭เขต‬‭ลาดพร้าว‬
‭และ‬‭วังทองหลาง‬ ‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭เป็น‬‭ที่‬‭อยู่‬‭อาศัย‬‭ดั้งเดิม‬ ‭การ‬‭พัฒนา‬‭ระบบ‬‭สาธารณูปโภค‬‭ไม่‬‭เอื้อ‬‭ต่อ‬‭การ‬‭พัฒนา‬
‭ผังเมือง‬‭รวม‬‭ของ‬‭กรุงเทพมหานคร‬ ‭และ‬‭ต่อ‬‭การ‬‭เจริญ‬‭เติบโต‬‭ของ‬‭เมือง‬ ‭ตลอด‬‭จน‬‭การ‬‭ไม่มี‬‭กฎหมาย‬ ‭ข้อ‬
‭บังคับ ระเบียบ เส้นทางเดิน จักรยาน ทางร่วม ทางแยก ทางข้าม‬

‭Executive Summary・‬‭20‬



‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭เมื่อ‬‭วิเคราะห์‬‭ศักยภาพ‬‭แล้ว‬ ‭คณะ‬‭ทำงาน‬‭ได้‬‭ทำการ‬‭ออกแบบ‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭จักรยาน‬
‭โดย‬‭อาศัย‬‭กระบวนการ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬‭ของ‬‭ประชาชน‬ ‭มี‬‭การ‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭เชิง‬‭ปฏิบัติ‬‭การ‬‭รับ‬‭ฟัง‬‭ความ‬‭คิด‬‭เห็น‬
‭ประชาชนครั้งละ 50 คน 4 ครั้ง คือ‬

‭●‬ ‭ครั้ง‬‭ที่‬ ‭1‬ ‭วัน‬‭จันทร์‬‭ที่‬ ‭24‬ ‭มิถุนายน‬ ‭2567‬ ‭ผู้‬‭เข้า‬‭ร่วม‬‭การ‬‭ประชุม‬‭จำนวน‬ ‭61‬ ‭คน‬‭เพื่อ‬‭นำ‬‭เสนอ‬‭ราย‬
‭ละเอียด‬‭และ‬‭ความ‬‭ต้องการ‬‭ของ‬‭โครงการ‬‭และ‬‭รับ‬‭ทราบ‬‭ปัญหา‬‭อุปสรรค‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭ทาง‬
‭จักรยาน‬‭ของ‬‭พื้นที่‬ ‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭หา‬‭จุด‬‭เริ่ม‬‭ต้น‬ ‭(Origins)‬ ‭และ‬‭จุด‬‭หมาย‬‭ปลาย‬‭ทาง‬ ‭(Destinations)‬
‭ของ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทางใน‬‭ย่าน‬ ‭เพื่อ‬‭นำ‬‭ไป‬‭คัด‬‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭พัฒนา‬ ‭ผล‬‭การ‬‭ประชุม‬‭พบ‬‭ว่า‬‭อุปสรรค‬‭ที่‬‭พบ‬
‭เจอ‬‭มาก‬‭ที่สุด‬‭เป็น‬‭เรื่อง‬‭ของ‬‭ความ‬‭สะดวก‬‭สบาย‬‭ใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬ ‭และ‬‭สิ่ง‬‭กีดขวาง‬‭ความ‬‭ต่อ‬‭เนื่อง‬‭ของ‬
‭เส้น‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬ ‭ทั้ง‬‭ที่ทาง‬‭เท้า‬‭แคบ‬‭และ‬‭ไม่มี‬‭ทางเท้า‬ ‭เช่น‬ ‭ถนน‬‭ใน‬‭ซอย‬‭ลัด‬ ‭ทำให้‬
‭ขาดความปลอดภัยสำหรับการเดิน หรือปั่ นจักรยาน‬

‭●‬ ‭ครั้ง‬‭ที่‬ ‭2‬ ‭วัน‬‭อังคาร‬‭ที่‬ ‭3‬ ‭กันยายน‬ ‭2567‬ ‭ผู้‬‭เข้า‬‭ร่วม‬‭การ‬‭ประชุม‬‭จำนวน‬ ‭59‬ ‭คน‬ ‭เพื่อ‬‭นำ‬‭เสนอ‬‭เส้น‬
‭ทางการ‬‭พัฒนา‬ ‭จาก‬‭การ‬‭ระดม‬‭ความ‬‭คิด‬‭เห็น‬‭ประชุม‬‭ครั้ง‬‭ที่‬ ‭1‬ ‭ผนวก‬‭กับ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จาก‬‭แผน‬‭ดำเนิน‬
‭งาน‬‭ของ‬‭เขต‬ ‭และ‬‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ด้วย‬‭Space‬‭Syntax‬‭จน‬‭สามารถ‬‭นำ‬‭มา‬‭สรุป‬‭เป็น‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭ซึ่ง‬‭มี‬‭ศักยภาพ‬‭ใน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬ ‭จำนวน‬‭12‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ระยะ‬‭ทาง‬‭รวม‬‭18,380‬‭เมตร‬‭ได้แก่‬‭(1)‬‭ถนน‬
‭ลาดพร้าว‬‭64‬‭(2)‬‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬‭64‬‭แยก‬‭4‬‭(3)‬‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬‭80‬‭(4)‬‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬‭80‬‭แยก‬
‭22‬ ‭(5)‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬‭ขา‬‭เข้า‬ ‭(6)‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬ ‭94‬ ‭(7)‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬‭ขา‬‭ออก‬ ‭(8)‬ ‭ถนน‬
‭ลาดพร้าว‬ ‭71‬ ‭(9)‬ ‭ถนน‬‭สังคมสงเคราะห์‬‭ตะวัน‬‭ออก‬ ‭(10)‬ ‭ถนน‬‭นาคนิวาส‬ ‭(11)‬ ‭ถนน‬
‭สังคมสงเคราะห์‬‭ตะวัน‬‭ตก‬ ‭และ‬ ‭(12)‬ ‭ถนน‬‭โชคชัย‬ ‭4‬ ‭โดย‬‭ได้‬‭ให้‬‭ประชาชน‬‭โหวต‬‭เลือก‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬
‭ต้องการให้พัฒนาตามลำดับความสำคัญ‬

‭●‬ ‭ครั้ง‬‭ที่‬ ‭3‬ ‭วัน‬‭อังคาร‬‭ที่‬ ‭15‬ ‭ตุลาคม‬ ‭2567‬ ‭ผู้‬‭เข้า‬‭ร่วม‬‭การ‬‭ประชุม‬‭จำนวน‬ ‭68‬ ‭คน‬‭เพื่อ‬‭นำ‬‭เสนอ‬‭แบบ‬
‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭โดย‬‭มา‬‭จาก‬‭การ‬‭ประชุม‬‭2‬‭ครั้ง‬‭ที่‬‭ผ่าน‬‭มา‬‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭ลงพื้น‬‭ที่‬‭สำรวจ‬‭นับ‬
‭ปริมาณ‬‭จราจร‬ ‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬ ‭คน‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭จาก‬‭ผล‬‭การ‬‭คำนวณ‬‭ค่า‬ ‭PCU‬ ‭จึง‬‭ได้‬‭ผล‬‭สรุป‬‭เส้น‬
‭ทาง‬‭นำร่อง‬ ‭4‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭(‬‭แผน‬‭พัฒนา‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ระยะ‬‭สั้น‬‭)‬ ‭ได้แก่‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬
‭71 ถนนสังคมสงเคราะห์ ถนนนาคนิวาส และถนนโชคชัย 4‬

‭●‬ ‭ครั้ง‬‭ที่‬ ‭4‬‭วัน‬‭อังคาร‬‭ที่‬ ‭15‬‭ตุลาคม‬‭2567‬‭ผู้‬‭เข้า‬‭ร่วม‬‭การ‬‭ประชุม‬‭จำนวน‬‭68‬‭คน‬‭เพื่อ‬‭ระดม‬‭ความ‬‭คิด‬
‭เห็น‬‭ต่อ‬‭แบบ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭นำร่อง‬ ‭4‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭(‬‭แผน‬‭พัฒนา‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬
‭ระยะ‬‭สั้น‬‭)‬‭และ‬‭นำ‬‭เสนอ‬‭แผน‬‭ปรับปรุง‬‭ระยะ‬‭กลาง‬‭และ‬‭แผน‬‭ปรับปรุง‬‭ระยะ‬‭ยาว‬‭และ‬‭ประชาสัมพันธ์‬
‭โครงการ‬

‭คณะ‬‭ทำงาน‬‭ได้‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭เชิง‬‭ปฏิบัติ‬‭การ‬‭รับ‬‭ฟัง‬‭ความ‬‭คิด‬‭เห็น‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭2‬ ‭ครั้ง‬ ‭เพื่อ‬
‭หารือ‬‭แนวทาง‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ร่วม‬‭กัน‬ ‭โดย‬‭จัด‬‭ครั้ง‬‭ที่‬ ‭1‬ ‭วัน‬‭จันทร์‬‭ที่‬ ‭15‬ ‭กรกฎาคม‬ ‭2567‬ ‭ผู้‬‭เข้า‬‭ร่วม‬‭การ‬
‭ประชุมจำนวน 22 คน ครั้งที่ 2 วันอังคารที่ 1 ตุลาคม 2567 ผู้เข้าร่วมการประชุมจำนวน 23 คน‬

‭จาก‬‭การ‬‭ศึกษา‬ ‭และ‬‭สำรวจ‬ ‭รวบรวม‬‭และ‬‭วิเคราะห์‬‭ข้อมูล‬‭เชิง‬‭พื้นที่‬‭ครอบคลุม‬‭รัศมี‬ ‭2‬ ‭กิโลเมตร‬
‭สถานี‬‭รถไฟฟ้า‬‭สาย‬‭สี‬‭เหลือง‬‭(‬‭ลาดพร้าว‬‭71)‬‭พร้อม‬‭ทั้ง‬‭กระบวนการ‬‭รับ‬‭ฟัง‬‭และ‬‭ระดม‬‭ความ‬‭เห็น‬‭ของ‬‭ผู้‬‭มี‬‭ส่วน‬
‭ได้‬‭เสีย‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭กับ‬‭โครงการ‬‭ทั้ง‬‭ใน‬‭พื้นที่‬ ‭จำนวน‬‭4‬‭ครั้ง‬‭และ‬‭ผู้‬‭กำหนด‬‭นโยบาย‬ ‭จำนวน‬‭2‬‭ครั้ง‬‭และ‬‭จาก‬
‭การ‬‭นับ‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭คน‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭จาก‬‭ผล‬‭การ‬‭คำนวณ‬‭ค่า‬‭PCU‬‭จึง‬‭ได้‬‭ผล‬‭สรุป‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭นำร่อง‬ ‭4‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭(‬‭แผน‬‭พัฒนา‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭ระยะ‬‭สั้น‬‭)‬ ‭ได้แก่‬ ‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬ ‭71‬ ‭ถนน‬
‭สังคมสงเคราะห์ ถนนนาคนิวาส และถนนโชคชัย 4 ดังภาพ‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭จากการดำเนินการทดลองปรับปรุงบริเวณหน้าปากทางซอยลาดพร้าว 71 ซึ่งได้มีการดำเนิน‬
‭การทางกายภาพของพื้นที่คือ‬

‭●‬ ‭ตีเส้นทางม้าลายหน้าปากซอยลาดพร้าว 71‬
‭●‬ ‭ตีเส้นเกาะจำลอง เพื่อลดจำนวนและขนาดเลนเข้าออก จากช่องเข้า 2 ช่อง ช่องออก 2 ช่อง‬

‭เหลือ เข้า และออก อย่างละ 1 ช่องจราจร‬
‭●‬ ‭สร้างสัญลักษณ์ทางจักรยาน‬
‭●‬ ‭กั้นแท่งพลาสติกบริเวณช่องทางออกจากปากทางซอยลาดพร้าว 71 - ถนนลาดพร้าว เชื่อม‬

‭จนถึงถนนประดิษฐ์มนูธรรม‬

‭ภาพก่อนปรับปรุงและหลังปรับปรุงบริเวณปากซอย‬
‭ลาดพร้าว 71‬

‭ภาพก่อนปรับปรุงและหลังปรับปรุงบริเวณถนน‬
‭ลาดพร้าวเชื่อมถนนประดิษฐ์มนูธรรม‬

‭นอกจาก‬‭นี้‬‭ยัง‬‭ได้‬‭จัด‬‭ประชุม‬‭สรุป‬‭ผล‬‭และ‬‭ทดลอง‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭บน‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭พัฒนา‬ ‭เพื่อ‬‭ติดตาม‬
‭ประเมิน‬‭ผล‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬ ‭ความ‬‭ต้องการ‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭ปัญหา‬‭อุปสรรค‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬‭อีก‬ ‭1‬
‭ครั้ง‬‭ใน‬‭วัน‬‭อังคาร‬‭ที่‬‭17‬‭ธันวาคม‬‭2567‬‭ณ‬‭ห้อง‬‭ประชุม‬‭ชั้น‬‭9‬‭สำนักงาน‬‭เขต‬‭ลาดพร้าว‬‭โดย‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭บน‬
‭เส้น‬‭ทาง‬‭เริ่ม‬‭ต้น‬‭จาก‬ ‭สำนักงาน‬‭.‬‭เขต‬‭ลาดพร้าว‬ ‭ผ่าน‬‭ถนน‬‭นาคนิวาส‬ ‭ถนน‬‭สังคมสงเคราะห์‬ ‭แวะ‬‭จุด‬‭พัก‬‭ที่‬ ‭1‬
‭ผ่าน‬‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬ ‭71‬ ‭แวะ‬‭จุด‬‭พัฒนา‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จริง‬ ‭1‬ ‭และ‬ ‭2‬ ‭ผ่าน‬‭ประดิษฐ์‬‭มนู‬‭ธรรม‬‭จาก‬‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬
‭เลี้ยว‬‭ซ้าย‬‭เข้า‬ ‭ถ‬‭.‬‭สังคมสงเคราะห์‬‭ตะวัน‬‭ตก‬ ‭แวะ‬‭จุด‬‭พัก‬‭ที่‬ ‭2‬ ‭เลี้ยว‬‭ซ้าย‬‭เข้า‬‭ถนน‬‭นาคนิวาส‬ ‭หลัง‬‭จาก‬‭ปั่ น‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭จักรยาน‬‭ได้‬‭กลับ‬‭มา‬‭ที่‬‭ห้อง‬‭ประชุม‬‭เพื่อ‬‭ทำ‬‭แบบสอบถาม‬‭ประเมิน‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬ ‭ความ‬‭ต้องการ‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬
‭จักรยาน และปัญหาอุปสรรคการดำเนินงาน เพื่อปิดโครงการ‬

‭ด้าน‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ด้วย‬‭แบบสอบถาม‬‭ผ่าน‬‭ระบบ‬‭ออนไลน์‬‭โดย‬‭มี‬‭จำนวน‬‭ประชากร‬‭ผู้‬
‭ตอบ‬‭แบบสอบถาม‬ ‭50‬‭ตัวอย่าง‬‭ผล‬‭จาก‬‭การ‬‭สำรวจ‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬‭และ‬‭ความ‬‭คิด‬‭เห็น‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ใน‬‭พื้นที่‬
‭พบ‬‭ว่า‬ ‭มี‬‭ระดับ‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬‭ภาพ‬‭รวม‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬‭ของ‬‭โครงการ‬ ‭และ‬‭ต่อ‬‭แบบ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭12‬
‭เส้น‬‭ทางใน‬‭ระดับ‬‭ดับ‬‭มาก‬ ‭คิด‬‭เป็น‬‭ร้อย‬‭ละ‬ ‭58.1‬ ‭ของ‬‭จำนวน‬‭ผู้‬‭ตอบ‬‭แบบสอบถาม‬‭ทั้งหมด‬ ‭พร้อม‬‭ทั้ง‬
‭ประชาชน‬‭ที่‬‭ตอบ‬‭แบบสอบถาม‬‭ทั้งหมด‬‭เห็น‬‭ด้วย‬‭ให้‬‭สำนัก‬‭การ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ขนส่ง‬‭(‬‭สจส‬‭.)‬‭กรุงเทพ‬‭มา‬‭หนคร‬
‭นำ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭และ‬‭แบบ‬‭พัฒนา‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭นำ‬‭ไป‬‭ขับ‬‭เคลื่อน‬ ‭พัฒนา‬ ‭ต่อย‬‭อด‬ ‭ให้‬‭สามารถ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ได้‬‭จริง‬
‭และ‬‭ผล‬‭การ‬‭สำรวจ‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬‭ของ‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭พัฒนา‬‭เส้น‬‭ทางใน‬‭ภาพ‬‭รวม‬ ‭ทั้งหมด‬‭พบ‬‭ว่า‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭มี‬
‭ความพึงพอใจ ในระดับมาก หรือคิดเป็นร้อยละ 78‬

‭จาก‬‭การ‬‭นับ‬‭การ‬‭จราจร‬‭และ‬‭คำนวณ‬‭PCU‬‭เปรียบ‬‭เทียบ‬‭ก่อน‬‭และ‬‭หลัง‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ของ‬‭จุด‬‭ที่‬‭7‬
‭ถนนลาดพร้าว ขาออก ไปบางกะปิ (ฝั่ งหน้าซอย 71) และจุดที่ 8 ซอยลาดพร้าว71 ได้ผลดังนี้‬

‭จุด‬‭ที่‬ ‭7‬‭ก่อน‬‭ปรับปรุง‬‭มี‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭เฉลี่ย‬‭ต่อ‬‭วัน‬‭ใน‬‭วัน‬‭จันทร์‬‭-‬‭ศุกร์‬‭ช่วง‬‭เวลา‬‭16.00-17.00‬‭น‬‭.‬‭เท่ากับ‬
‭35,576‬ ‭PCU/day‬ ‭เมื่อ‬‭ปรับปรุง‬‭แล้ว‬ ‭มี‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭เฉลี่ย‬‭ต่อ‬‭วัน‬ ‭ใน‬‭วัน‬‭จันทร์‬ ‭-‬ ‭ศุกร์‬ ‭ช่วง‬‭เวลา‬
‭11.00-12.00‬ ‭น‬‭.‬‭เท่ากับ‬‭36,004‬‭PCU/day‬‭ซึ่ง‬‭ใกล้‬‭เคียง‬‭กับ‬‭ก่อน‬‭ปรับปรุง‬‭การ‬‭สร้าง‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭จึง‬‭ไม่‬‭ส่ง‬
‭ผลต่อปริมาณจราจรโดยรวม‬

‭จุด‬‭ที่‬ ‭8‬ ‭ฝั่ ง‬‭ออก‬‭สู่‬‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬ ‭(A)‬ ‭มี‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭เฉลี่ย‬‭ต่อ‬‭วัน‬ ‭ใน‬‭วัน‬‭จันทร์‬ ‭-‬ ‭ศุกร์‬ ‭ช่วง‬‭เวลา‬
‭07:00-08:00‬‭น‬‭.‬‭เท่ากับ‬‭13,328‬ ‭PCU/day‬‭เมื่อ‬‭ปรับปรุง‬‭แล้ว‬‭มี‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭เฉลี่ย‬‭ต่อ‬‭วัน‬‭ใน‬‭วัน‬‭จันทร์‬‭-‬
‭ศุกร์‬‭ช่วง‬‭เวลา‬‭07:00-08:00‬‭น‬‭.‬‭เท่ากับ‬‭10,569.2‬‭PCU/day‬‭ซึ่ง‬‭ใกล้‬‭เคียง‬‭กับ‬‭ก่อน‬‭ปรับปรุง‬‭การ‬‭สร้าง‬‭ทาง‬
‭จักรยานจึงไม่ส่งผลต่อปริมาณจราจรโดยรวม‬

‭จุด‬‭ที่‬ ‭8‬ ‭ฝั่ ง‬‭ถนน‬‭ลาดพร้าว‬‭วิ่ง‬‭เข้า‬‭ซอย‬ ‭71‬ ‭(B)‬ ‭มี‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭เฉลี่ย‬‭ต่อ‬‭วัน‬ ‭ใน‬‭วัน‬‭เสาร์‬‭-‬‭อาทิตย์‬ ‭เวลา‬
‭16:00-17:00‬ ‭น‬‭.‬ ‭เท่ากับ‬ ‭4,164‬ ‭PCU/day‬ ‭เมื่อ‬‭ปรับปรุง‬‭แล้ว‬ ‭มี‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭เฉลี่ย‬‭ต่อ‬‭วัน‬‭ใน‬‭วัน‬‭จันทร์‬‭-‬
‭ศุกร์‬ ‭ช่วง‬‭เวลา‬ ‭11:00-12:00‬ ‭น‬‭.‬ ‭เท่ากับ‬ ‭4,296‬ ‭PCU/day‬ ‭ซึ่ง‬‭ใกล้‬‭เคียง‬‭กับ‬‭ก่อน‬‭ปรับปรุง‬ ‭การ‬‭สร้าง‬‭ทาง‬
‭จักรยานจึงไม่ส่งผลต่อปริมาณจราจรโดยรวม‬

‭สำหรับจำนวนคนเดินเท้าเมื่อเปรียบเทียบก่อนและหลังปรับปรุงเส้นทาง ได้ผลดังนี้‬

‭จุดที่‬ ‭เส้นทางปรับปรุง‬ ‭ก่อนปรับปรุง (คน/ช.ม.)‬ ‭หลังปรับปรุง (คน/ช.ม.)‬

‭7‬ ‭ถนนลาดพร้าว ขาออก ไปบางกะปิ (ฝั่ งหน้าซอย 71)‬ ‭144‬ ‭164‬

‭8‬ ‭ฝั่ งออกสู่ถนนลาดพร้าว (A)‬ ‭56‬ ‭28‬

‭ฝั่ งถนนลาดพร้าววิ่งเข้าซอย 71 (B)‬ ‭48‬ ‭60‬

‭สำหรับจำนวนคนปั่ นจักรยานเมื่อเปรียบเทียบก่อนและหลังปรับปรุงเส้นทาง ได้ผลดังนี้‬

‭จุดที่‬ ‭เส้นทางปรับปรุง‬ ‭ก่อนปรับปรุง (คัน/ช.ม.)‬ ‭หลังปรับปรุง (คัน/ช.ม.)‬

‭7‬ ‭ถนนลาดพร้าว ขาออก ไปบางกะปิ (ฝั่ งหน้าซอย 71)‬ ‭48‬ ‭32‬

‭8‬ ‭ฝั่ งออกสู่ถนนลาดพร้าว (A)‬ ‭16‬ ‭8‬

‭ฝั่ งถนนลาดพร้าววิ่งเข้าซอย 71 (B)‬ ‭4‬ ‭20‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
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‭พบ‬‭ว่า‬‭จำนวน‬‭คน‬‭เดิน‬‭และ‬‭ผู้‬‭ปั่ น‬‭จักรยาน‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭ได้‬‭เพิ่ม‬‭ขึ้น‬‭มาก‬‭นัก‬ ‭ซึ่ง‬‭จาก‬‭การ‬‭สัมภาษณ์‬‭และ‬‭การ‬
‭แสดง‬‭ความ‬‭คิด‬‭เห็น‬‭ใน‬‭ที่‬‭ประชุม‬ ‭ประชาชน‬‭มี‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬‭ใน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭แต่‬‭ยัง‬‭มี‬‭ความ‬‭สับสน‬
‭เนื่องจากการปรับปรุงมีแค่เพียงบางส่วน ยังไม่ได้ทำทั้งหมด ทำให้รู้สึกไม่ปลอดภัย‬

‭ข้อเสนอแนะและข้อพิจารณา‬

‭แนวทาง‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭จาก‬‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭พื้นที่‬ ‭และ‬
‭การ‬‭สัมภาษณ์‬‭เชิง‬‭ลึก‬‭กับ‬‭กลุ่ม‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭จริง‬ ‭มี‬‭ความ‬‭สัมพันธ์‬‭อย่าง‬‭ยิ่ง‬‭กับ‬‭ความ‬‭รู้สึก‬‭ปลอดภัย‬‭ใน‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬
‭นั่น‬‭คือ‬‭การ‬‭สร้าง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭ชัดเจน‬ ‭มี‬‭สัญลักษณ์‬‭ที่‬‭ชัดเจน‬ ‭มี‬‭ป้าย‬‭กำกับ‬‭เพื่อ‬‭สื่อสาร‬‭ทั้ง‬‭ใน‬‭แง่‬‭การ‬‭ขอ‬‭ความ‬‭ร่วม‬
‭มือ‬ ‭การ‬‭บังคับ‬ ‭การ‬‭ระบุ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬ ‭ทั้ง‬‭ด้วย‬‭ป้าย‬ ‭การ‬‭ขีด‬‭เส้น‬ ‭การ‬‭ทาสี‬ ‭ใน‬‭เบื้อง‬‭ต้น‬
‭และ‬‭การ‬‭กั้น‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭เฉพาะ‬‭ด้วย‬‭อุปกรณ์‬‭เช่น‬ ‭เสา‬‭พลาสติก‬ ‭กระถาง‬‭ต้นไม้‬ ‭ขอบ‬‭กัน‬‭ถนน‬ ‭หรือ‬‭แบบ‬‭ที่‬‭ดี‬‭ที่สุด‬
‭คือ‬‭ยก‬‭ระดับ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬‭และ‬‭ทางเท้า‬‭แยก‬‭เฉพาะ‬‭ไม่‬‭ใช้‬‭พื้น‬‭ผิว‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭ถนน‬‭ที่‬‭มี‬‭รถ‬‭ใช้‬‭นอกจาก‬‭นั้น‬‭การ‬
‭ดำเนิน‬‭การ‬‭เพียง‬‭บาง‬‭ส่วน‬ ‭ไม่‬‭เต็ม‬‭รูป‬‭แบบ‬ ‭ทำให้‬‭ประชาชน‬‭ไม่‬‭มั่นใจ‬‭ใน‬‭ความ‬‭ปลอดภัย‬ ‭รู้สึก‬‭สับสน‬‭กับ‬‭เส้น‬
‭หรือ‬‭สัญลักษณ์‬‭ซึ่ง‬‭หาก‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭เต็ม‬‭รูป‬‭แบบ‬‭คาด‬‭ว่า‬‭จะ‬‭ช่วย‬‭สร้าง‬‭ความ‬‭เชื่อ‬‭มั่น‬‭ให้‬‭ประชาชน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭หรือ‬
‭ปั่ นจักรยานมากขึ้น‬

‭สำหรับ‬‭ปัญหา‬‭และ‬‭อุปสรรค‬‭ได้แก่‬‭งบ‬‭ประมาณ‬‭ใน‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ที่‬‭มี‬‭จำกัด‬‭และ‬‭ต้อง‬‭ใช้‬‭ใน‬
‭ระยะ‬‭เวลา‬‭ที่‬‭กำหนด‬‭ระยะ‬‭เวลา‬‭และ‬‭ขั้น‬‭ตอน‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬‭และ‬‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭มี‬‭จำกัด‬‭ขั้น‬‭ตอน‬‭การ‬
‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ซับ‬‭ซ้อน‬‭และ‬‭ต้อง‬‭ติดต่อ‬‭ประสาน‬‭งาน‬‭หลาย‬‭ฝ่าย‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭เกิด‬‭ความ‬‭ล่าช้า‬ ‭หรือ‬‭คลาด‬‭เคลื่อน‬
‭ภาพ‬‭รวม‬‭ของ‬‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭ให้‬‭เกิด‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭จักรยาน‬‭มี‬‭ไม่‬‭มาก‬‭นัก‬‭การ‬‭รับ‬‭รู้‬‭สิทธิ‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭งาน‬‭จักรยาน‬‭ของ‬‭ผู้‬
‭ใช้‬‭รถยนต์‬ ‭และ‬‭รถยนต์‬‭สาธารณะ‬‭บน‬‭ทาง‬‭สาธารณะ‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭กว้าง‬‭ขวาง‬‭เพียง‬‭พอ‬‭ต่อ‬‭ความ‬‭ปลอดภัย‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬
‭จักรยาน‬ ‭ข้อ‬‭จำกัด‬‭ด้าน‬‭กายภาพ‬‭และ‬‭กฎหมาย‬ ‭เช่น‬ ‭ถนน‬‭บาง‬‭เส้น‬‭มี‬‭ข้อ‬‭จำกัด‬ ‭ความ‬‭กว้าง‬‭ของ‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬
‭ที่‬‭ไม่‬‭เป็น‬‭ไป‬‭ตาม‬‭กฎหมาย‬‭เดิม‬ ‭หรือ‬‭ไม่มี‬‭พื้นที่‬‭ไหล่‬‭ทาง‬‭ที่‬‭เหมาะ‬‭สม‬ ‭ข้อ‬‭กำหนด‬‭เกี่ยว‬‭กับ‬‭การ‬‭จำกัด‬‭ความเร็ว‬
‭ของ‬‭ถนน‬‭ไม่‬‭สอดคล้อง‬‭กับ‬‭พื้นที่‬ ‭เช่น‬ ‭เขต‬‭โรงเรียน‬‭หรือ‬‭ชุมชน‬ ‭และ‬‭ความ‬‭ร่วม‬‭มือ‬‭และ‬‭การ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬‭จาก‬
‭ชุมชน‬‭ใน‬‭พื้นที่‬‭มี‬‭พอ‬‭สมควร‬ ‭แต่‬‭ยัง‬‭มี‬‭อุปสรรค‬‭ใน‬‭แง่‬‭จำนวน‬‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭และ‬‭อีก‬‭ปัจจัย‬
‭สำคัญ‬‭คือ‬‭การ‬‭สื่อสาร‬‭ให้‬‭ความ‬‭รู้‬‭ความ‬‭เข้าใจ‬‭กับ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭รถ‬‭ใช้‬‭ถนน‬‭เกี่ยว‬‭กับ‬‭สัญลักษณ์‬‭ต่างๆ‬‭ซึ่ง‬‭สามารถ‬‭นำ‬‭ผล‬
‭ที่‬‭ได้‬‭ไป‬‭ปรับปรุง‬‭ใน‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭แผน‬‭ระยะ‬‭กลาง‬ ‭และ‬‭ระยะ‬‭ยาว‬‭ต่อ‬‭ไป‬ ‭เพื่อ‬‭ให้‬‭กรุงเทพฯ‬‭มี‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬
‭และทางจักรยานที่ครอบคลุมและปลอดภัยสำหรับทุกคน‬

‭แผนที่โครงข่ายทั้งหมดของแผนการปรับปรุง‬

‭แผนระยะสั้น (เส้นสีน้ำเงิน)‬
‭แผนระยะกลางและระยะยาว (เส้นสีเขียว)‬
‭แผนแม่บททั้งหมด (เส้นสีชมพู)‬
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‭บทสรุปโครงการ‬

‭ปัญหาและอุปสรรค‬
‭บทสรุปการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรจากการดำเนินโครงการในซอยพร้อมจิต‬

‭จาก‬‭เหตุการณ์‬‭ที่‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬‭ใน‬‭วัน‬‭ที่‬ ‭19‬‭พฤศจิกายน‬‭2567‬‭หลัง‬‭จาก‬‭ได้‬‭มี‬‭การ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬
‭ใน‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭จิต‬ ‭ด้วย‬‭การ‬‭ลด‬‭ช่อง‬‭จราจร‬ ‭เพิ่ม‬‭ช่อง‬‭ทาง‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭จักรยาน‬ ‭ทำให้‬‭ได้‬‭รับ‬‭การ‬‭ร้อง‬‭เรียน‬
‭จากผู้ขับขี่ยานพาหนะทั้งผู้ขับรถยนต์และผู้ใช้รถจักรยานยนต์ว่าเป็นต้นเหตุของการจราจรติดขัดใน‬
‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬ ‭39‬ ‭และ‬‭ส่ง‬‭ผลก‬‭ระ‬‭ทบ‬‭ทั่ว‬‭กรุงเทพฯ‬ ‭โดย‬‭เฉพาะ‬‭สื่อ‬‭ที่‬‭ทำ‬‭หน้าที่‬‭รายงาน‬‭สภาพ‬‭จราจร‬ ‭ได้‬‭มี‬
‭การนำ‬‭เสนอ‬‭ภาพ‬‭และ‬‭ข้อความ‬‭ที่‬‭ไม่‬‭ได้‬‭เป็น‬‭ข้อ‬‭เท็จ‬‭จริง‬‭จาก‬‭โครงการ‬ ‭ทำให้‬‭การ‬‭สื่อสาร‬‭ที่‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬‭สร้าง‬‭ความ‬
‭เข้าใจ‬‭ที่‬‭คลาด‬‭เคลื่อน‬‭กับ‬‭ผู้‬‭ที่‬‭รับ‬‭สาร‬‭และ‬‭ประชาชน‬‭ทั่วไป‬ ‭ทำให้‬‭เกิด‬‭การ‬‭โพสต์‬‭ข้อความ‬‭แสดง‬‭ความ‬‭เห็น‬
‭(comments)‬ ‭ใน‬‭ทาง‬‭ลบ‬‭ต่อ‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭และ‬‭โครงการ‬ ‭ฯ‬ ‭ทำให้‬‭ต้อง‬‭มี‬‭การ‬‭ตัดสิน‬‭ใจ‬‭รื้อ‬‭ถอน‬‭และ‬‭ปรับ‬
‭เปลี่ยน‬‭รูป‬‭แบบ‬‭หลัง‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭เพื่อ‬‭หวัง‬‭ปรับ‬‭กายภาพ‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭ภายใน‬‭ช่วง‬‭เวลา‬‭ไม่‬‭ถึง‬ ‭24‬ ‭ชั่วโมง‬
‭ด้วย‬‭เหตุ‬‭นี้‬ ‭จึง‬‭จำเป็น‬‭อย่าง‬‭ยิ่ง‬‭ที่ทาง‬‭คณะ‬‭ทำงาน‬‭ต้อง‬‭ทำการ‬‭วิเคราะห์‬‭ผลก‬‭ระ‬‭ทบ‬‭ที่‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬‭ตาม‬‭หลัก‬‭วิชาการ‬
‭และรายงานข้อมูลต่อกรุงเทพมหานครเพื่อรับทราบต่อไป‬

‭ทาง‬‭คณะ‬‭ทำงาน‬‭ได้‬‭รับ‬‭ความ‬‭อนุเคราะห์‬‭ข้อมูล‬‭จาก‬‭บริษัท‬ ‭มูฟ‬‭มี‬ ‭ฮีโร่‬ ‭จำกัด‬ ‭ที่‬‭ให้‬‭บริการ‬‭รถ‬‭ตุ๊ก‬‭ตุ๊ก‬
‭ไฟฟ้า‬‭สาธารณะ‬‭เรียก‬‭ผ่าน‬‭แอปพลิเคชัน‬ ‭ที่‬‭มี‬‭พื้นที่‬‭บริการ‬‭อยู่‬‭ภายใน‬‭ย่าน‬‭สถานี‬‭พร้อม‬‭พงษ์‬ ‭โดย‬‭มอบ‬‭ข้อมูล‬
‭ความเร็ว‬‭เฉลี่ย‬‭ราย‬ ‭15‬ ‭นาที‬‭ของ‬‭รถ‬‭บริการ‬‭ใน‬‭พื้นที่‬‭กว่า‬ ‭1.6‬ ‭พัน‬‭ชุด‬‭ข้อมูล‬‭ย้อน‬‭หลัง‬ ‭2‬ ‭สัปดาห์‬‭ตั้งแต่‬‭วัน‬‭ที่‬
‭28‬ ‭ตุลาคม‬ ‭ถึง‬ ‭21‬ ‭พฤศจิกายน‬ ‭2567‬ ‭เพื่อ‬‭ใช้‬‭ใน‬‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭ประกอบ‬‭รายงาน‬‭นี้‬ ‭ทาง‬‭คณะ‬‭ทำงาน‬‭ขอ‬
‭ขอบคุณในความอนุเคราะห์นี้เป็นอย่างยิ่ง‬

‭จาก‬‭ข้อมูล‬‭ทาง‬‭สถิติ‬‭บ่ง‬‭ชี้‬‭ว่า‬‭ความเร็ว‬‭เฉลี่ย‬‭ใน‬‭วัน‬‭ที่‬ ‭19‬ ‭ลด‬‭ลง‬‭จาก‬‭ความเร็ว‬‭เฉลี่ย‬‭ใน‬‭วัน‬‭ปกติ‬‭จริง‬‭แต่‬
‭ไม่‬‭ได้‬‭ต่ำ‬‭ไป‬‭กว่า‬ ‭95‬ ‭percentile‬ ‭ของ‬‭วัน‬‭ปกติ‬ ‭หรือ‬‭แปล‬‭ว่า‬ ‭ความเร็ว‬‭ไม่‬‭ได้‬‭ต่ำ‬‭ไป‬‭กว่า‬‭ความ‬‭น่า‬‭จะ‬‭เป็น‬‭ที่‬‭เกิด‬
‭ขึ้น‬‭ได้‬‭ใน‬‭วัน‬‭ปกติ‬‭เลย‬ ‭ยกเว้น‬‭ช่วง‬‭เที่ยง‬‭(11:00‬‭-‬‭14:00‬‭น‬‭.)‬‭ของ‬‭วัน‬‭ที่‬‭19‬‭ที่‬‭ความเร็ว‬‭เฉลี่ย‬‭ต่ำ‬‭กว่า‬‭ความเร็ว‬
‭เฉลี่ย‬‭ของ‬‭วัน‬‭ปกติ‬ ‭โดย‬‭ความเร็ว‬‭ลดลง‬ ‭6.62‬ ‭km/h‬ ‭หรือ‬‭เทียบ‬‭เท่ากับ‬‭การ‬‭ใช้‬‭เวลา‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭มาก‬‭ขึ้น‬‭เพียง‬
‭5.44‬‭นาที‬‭และ‬‭ความเร็ว‬‭เฉลี่ย‬‭ต่ำ‬‭กว่า‬‭ความเร็ว‬‭ต่ำ‬‭สุด‬‭ที่‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬‭ได้‬‭ใน‬‭วัน‬‭ปกติ‬‭2.41‬‭km/h‬‭หรือ‬‭เทียบ‬‭เท่ากับ‬
‭การใช้เวลาเดินทางมากขึ้นแค่ 2.66 นาที‬

‭โดย‬‭สรุป‬‭แล้ว‬ ‭จาก‬‭ข้อมูล‬‭แสดง‬‭ให้‬‭เห็น‬‭ว่าการ‬‭ทดลอง‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭กายภาพ‬‭เส้น‬‭ทางใน‬‭ซอย‬‭พร้อม‬
‭จิต‬ ‭ไม่‬‭ได้‬‭ส่ง‬‭ผลก‬‭ระ‬‭ทบ‬‭กับ‬‭ความเร็ว‬‭จราจร‬‭ใน‬‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬ ‭39‬ ‭อย่าง‬‭มี‬‭นัย‬‭ยะ‬‭สำคัญ‬ ‭ยกเว้น‬‭ช่วง‬‭เที่ยง‬
‭(11:00‬ ‭-‬ ‭14:00‬ ‭น‬‭.)‬ ‭ที่‬‭ยัง‬‭หา‬‭สาเหตุ‬‭ของ‬‭การ‬‭ชะลอ‬‭ตัว‬‭ไม่‬‭ได้‬ ‭และ‬‭จะ‬‭ต้อง‬‭ศึกษา‬‭ราย‬‭ละเอียด‬‭เพิ่ม‬‭เติม‬‭อีก‬‭ต่อ‬
‭ไป‬ ‭แต่‬‭ทั้งนี้‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭กาย‬‭เส้น‬‭ทางใน‬‭ซอย‬‭พร้อม‬‭จิต‬ ‭ไม่‬‭ได้‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ทำให้‬‭รถ‬‭ติด‬‭ทั่ว‬‭กรุงเทพฯ‬
‭ตามที่มีการกล่าวอ้างอย่างแน่นอน‬

‭อย่างไร‬‭ก็ตาม‬ ‭การ‬‭วิเคราะห์‬‭การ‬‭จราจร‬‭ติดขัด‬‭ด้วย‬‭การ‬‭วัดผล‬‭จาก‬‭ความเร็ว‬‭จราจร‬‭เพียง‬‭อย่าง‬‭เดียว‬
‭ไม่‬‭ได้‬ ‭ควร‬‭วัด‬‭ที่‬‭อัตรา‬‭การ‬‭ไหล‬‭ของ‬‭จราจร‬ ‭(Traffic‬ ‭flow‬ ‭PCU/hr)‬ ‭เพราะ‬‭การ‬‭ลด‬‭ความเร็ว‬‭จราจร‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬
‭ความ‬‭หนา‬‭แน่น‬‭ของ‬‭จำนวน‬‭รถ‬‭ต่อ‬‭พื้นที่‬‭เพิ่ม‬‭ขึ้น‬ ‭ซึ่ง‬‭ทำให้‬‭อัตรา‬‭การ‬‭ไหล‬‭เพิ่ม‬‭มาก‬‭ขึ้น‬‭นั้น‬‭เอง‬ ‭แต่‬‭สิ่ง‬‭หนึ่ง‬‭ที่‬
‭เห็น‬‭ได้‬‭ชัดเจน‬‭คือ‬ ‭ผลก‬‭ระ‬‭ทบ‬‭ต่อ‬‭พฤติกรรม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ของ‬‭ผู้คน‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭จาก‬‭การ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭กายภาพ‬‭ทาง‬
‭เพราะ‬‭หลัง‬‭จาก‬‭เหตุการณ์‬‭ที่‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬ ‭ใน‬‭วัน‬‭ที่‬ ‭20‬ ‭พฤศจิกายน‬‭ความเร็ว‬‭เฉลี่ย‬‭ใน‬‭ซอย‬‭สุขุมวิท‬‭39‬‭และ‬‭พื้นที่‬
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‭โดย‬‭รอบ‬‭กลับ‬‭เพิ่ม‬‭มาก‬‭ขึ้น‬‭จาก‬‭วัน‬‭ปกติ‬‭อย่าง‬‭มี‬‭นัย‬‭สำคัญ‬ ‭ทั้ง‬ ‭ๆ ‬ ‭ที่‬‭กายภาพ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ถูก‬‭แก้ไข‬‭ให้‬‭กลับ‬‭เป็น‬
‭เหมือน‬‭เดิม‬‭แล้ว‬ ‭ถึง‬‭แม้ว่า‬‭จะ‬‭ไม่มี‬‭ข้อมูล‬‭อัตรา‬‭การ‬‭ไหล‬‭ของ‬‭จราจร‬‭ให้‬‭พิจารณา‬ ‭แต่‬‭จาก‬‭ความเร็ว‬‭เฉลี่ย‬‭ที่‬‭เพิ่ม‬
‭ขึ้น‬‭และ‬‭กายภาพ‬‭ที่‬‭กลับ‬‭มา‬‭เป็น‬‭เหมือน‬‭เดิม‬‭สามารถ‬‭อนุมาน‬‭ได้‬‭ว่า‬‭เป็น‬‭เพราะ‬‭ปริมาณ‬‭จราจร‬‭โดย‬‭รวม‬‭ใน‬‭ย่าน‬
‭ลดลง‬ ‭ซึ่ง‬‭แสดง‬‭ถึง‬‭การ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭พฤติกรรม‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ของ‬‭ผู้คน‬‭ใน‬‭ย่าน‬‭ได้‬‭เป็น‬‭อย่าง‬‭ดี‬ ‭และ‬‭หาก‬‭ยัง‬‭คง‬
‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭การ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭กายภาพ‬‭ทาง‬‭ต่อ‬‭ไป‬‭โดย‬‭มิได้‬‭แก้ไข‬‭ให้‬‭เป็น‬‭สภาพ‬‭เดิม‬ ‭ความเร็ว‬‭จราจร‬‭ก็‬
‭จะยังคงกลับมาเป็นปกติเหมือนเดิมจากการที่ผู้คนปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางอยู่ดี‬

‭อนึ่ง‬ ‭การ‬‭ลด‬‭ความเร็ว‬‭จราจร‬‭บน‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬‭คน‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭ต้อง‬‭ใช้‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭รถยนต์‬‭จะ‬‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭เกิด‬‭ความ‬
‭ปลอดภัย‬‭ต่อ‬‭กลุ่ม‬‭ผู้‬‭เปราะ‬‭บาง‬‭ทาง‬‭ถนน‬‭มาก‬‭ขึ้น‬ ‭และ‬‭ผู้คน‬‭จะ‬‭กล้า‬‭ออก‬‭มา‬‭เดิน‬‭มาก‬‭ขึ้น‬ ‭ลด‬‭การ‬‭พึ่งพา‬‭การ‬‭ใช้‬
‭รถยนต์‬‭ส่วน‬‭ตัว‬‭ทำให้‬‭ปริมาณ‬‭รถยนต์‬‭ที่‬‭ต้อง‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭นี้‬‭ลด‬‭ลง‬‭อีก‬‭ด้วย‬ ‭โดย‬‭ความเร็ว‬‭จราจร‬‭ที่‬‭เหมาะ‬‭สม‬‭กับ‬
‭ความรู้สึกปลอดภัยของคนเดินเท้าคือความเร็วที่ไม่เกิน 15 km/h‬

‭ปัญหา‬

‭(1)‬ ‭ระยะ‬‭เวลา‬‭ใน‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭โครงการ‬‭ที่‬‭จำกัด‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ต่อ‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭กายภาพ‬
‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬ ‭ตาม‬‭รูป‬‭แบบ‬‭ที่‬‭กำหนด‬‭ใน‬‭แต่ละ‬‭ย่าน‬ ‭ไม่‬‭สามารถ‬‭เปรียบ‬‭เทียบ‬‭ผล‬‭ก่อน‬‭และ‬‭หลัง‬‭การ‬
‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ได้‬‭ทั้ง‬‭จำนวน‬‭คน‬‭เดิน‬‭คนใช้‬‭จักรยาน‬‭รวม‬‭ถึง‬‭ความ‬‭พึง‬‭พอใจ‬‭ของ‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭และ‬
‭ผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง‬

‭(2)‬ ‭การ‬‭สื่อสาร‬‭ประชาสัมพันธ์‬ ‭เพื่อ‬‭สร้าง‬‭การ‬‭รับ‬‭รู้‬ ‭และ‬‭ความ‬‭เข้าใจ‬‭ที่‬‭ถูก‬‭ต้อง‬‭ต่อ‬‭กลุ่ม‬‭ผู้‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ได้‬‭ส่วน‬
‭เสีย‬ ‭(Stakeholders)‬ ‭ยัง‬‭ทำได้‬‭ไม่‬‭ดี‬‭มาก‬‭พอ‬‭ทั้ง‬‭ใน‬‭รูป‬‭แบบ‬‭การ‬‭สื่อสาร‬ ‭ช่อง‬‭ทางการ‬‭สื่อ‬ ‭ที่‬‭ไม่‬
‭ครอบคลุม‬‭และ‬‭ทั่ว‬‭ถึง‬ ‭ซึ่ง‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬‭ใน‬‭ทุก‬‭ย่าน‬‭พื้นที่‬‭ศึกษา‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭เกิด‬‭ความ‬‭เข้าใจ‬‭ที่‬‭คลาด‬‭เคลื่อน‬
‭และ‬‭ไม่‬‭เห็น‬‭ด้วย‬‭เกิด‬‭การ‬‭ต่อ‬‭ต้าน‬‭จาก‬‭ผู้‬‭ใช้‬‭รถยนต์‬‭ส่วน‬‭บุคคล‬‭และ‬‭กลุ่ม‬‭คน‬‭ที่‬‭ไม่‬‭ได้‬‭รับ‬‭ข้อมูล‬‭โครงการ‬
‭รวม‬‭ถึง‬‭ใน‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭กายภาพ‬ ‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭ต้อง‬‭มี‬‭การ‬‭ปรับ‬‭รูป‬‭แบบ‬
‭การทดลอง ซึ่้งไม่เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของการทดลองที่กำหนด‬

‭(3)‬ ‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭เช่น‬ ‭สำนักงาน‬‭เขต‬ ‭และ‬‭ภาค‬‭ส่วน‬‭สำคัญ‬ ‭เช่น‬ ‭ตำรวจ‬‭จราจร‬ ‭ยัง‬‭ขาด‬‭ความ‬
‭เป็น‬‭เจ้าของ‬‭ร่วม‬‭ใน‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬ ‭ภาค‬‭ประชาชน‬‭และ‬‭ผู้‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ได้‬‭ส่วน‬‭เสีย‬ ‭(Stakeholders)‬ ‭อื่นๆ‬
‭ใน‬‭แต่ละ‬‭ย่าน‬‭ของ‬‭พื้นที่‬‭ศึกษา‬ ‭ยัง‬‭ไม่‬‭เห็น‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭ของ‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭จึง‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭ได้‬
‭ให้‬‭ความ‬‭ร่วม‬‭มือ‬‭และ‬‭ให้การ‬‭สนับสนุน‬‭ที่‬‭มาก‬‭พอ‬ ‭มี‬‭กลุ่ม‬‭เฉพาะ‬‭ของ‬‭แต่ละ‬‭พื้นที่‬‭ศึกษา‬‭ที่‬‭เห็น‬‭ความ‬
‭สำคัญและสนับสนุนการดำเนินงาน‬

‭(4)‬ ‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭กายภาพ‬ ‭เส้น‬‭ทาง‬‭และ‬‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬ ‭ใน‬‭เบื้อง‬‭ต้น‬‭นั้น‬ ‭ยัง‬‭ไม่‬
‭สามารถ‬‭แก้‬‭ปัญหา‬‭ได้‬‭ครอบคลุม‬‭ทุก‬‭ประเด็น‬ ‭ตาม‬‭ความ‬‭ต้องการ‬‭ของ‬‭คนใน‬‭พื้นที่‬‭ศึกษา‬‭ที่‬‭เสนอ‬‭ให้‬‭มี‬
‭การ‬‭ปรับปรุง‬‭แก้ไข‬ ‭เช่น‬ ‭การ‬‭เสนอ‬‭ให้‬‭มี‬‭การ‬‭ปรับ‬‭สะพาน‬‭ใน‬‭ชุมชน‬‭เป็น‬‭ทาง‬‭ลาด‬ ‭การ‬‭สร้าง‬‭ความ‬‭รู้‬
‭ความ‬‭เข้าใจ‬‭ต่อ‬‭ประชาชน‬‭เรื่อง‬‭สัญลักษณ์‬‭เดิน‬ ‭จักรยาน‬ ‭บน‬‭ทาง‬‭และ‬‭ผิว‬‭จราจร‬ ‭ความ‬‭ต้องการ‬‭จุด‬
‭จักรยานที่ปลอดภัย ทางเท้าราบเรียบ เป็นต้น‬

‭(5)‬ ‭การ‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬‭ของ‬‭โครงการ‬‭เป็น‬‭ลักษณะ‬‭การ‬‭ศึกษา‬‭วิจัย‬‭เชิง‬‭ปฏิบัติ‬‭การ‬ ‭มี‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭เพื่อ‬‭นำ‬
‭มาท‬‭ดลอง‬ ‭ปรับปรุง‬‭กายภาพ‬ ‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬ ‭ให้‬‭เหมาะ‬‭สม‬‭กับ‬‭แต่ละ‬‭บริบท‬‭พื้นที่‬‭ศึกษา‬ ‭เป็นการ‬
‭เสนอ‬‭รูป‬‭แบบ‬‭การ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭เมือง‬‭ชั่วคราว‬‭ที่‬‭หวัง‬‭ผล‬‭ให้‬‭เกิด‬‭การ‬‭เปลี่ยนแปลง‬‭ระยะ‬‭ยาว‬ ‭จึง‬‭มี‬‭ความ‬
‭ยากและท้าทายที่จะทำให้ผู้ได้รับผลกระทบเห็นประโยชน์ร่วมด้วย‬
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‭อุปสรรค‬

‭(1)‬ ‭กรุงเทพมหานคร‬ ‭ยัง‬‭ไม่มี‬‭นโยบาย‬‭และ‬‭มาตรการ‬‭ที่‬‭ชัดเจน‬‭ใน‬‭การ‬‭สนับสนุน‬‭การ‬‭เดิน‬ ‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬
‭และ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭รูป‬‭แบบ‬‭อื่น‬ ‭ๆ ‬ ‭เพื่อ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ของ‬‭เมือง‬ ‭มี‬‭เพียง‬‭กิจกรรม‬‭รณรงค์‬
‭สร้าง‬‭กระแส‬‭ตาม‬‭วาระ‬‭และ‬‭โอกาส‬‭ต่าง‬ ‭ๆ ‬ ‭จึง‬‭เป็น‬‭เพียง‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭งาน‬‭ที่‬‭แล้ว‬‭เสร็จ‬‭ใน‬‭เชิง‬‭การ‬‭จัด‬
‭กิจกรรม‬‭แต่‬‭ไม่‬‭สามารถ‬‭สร้าง‬‭ผลก‬‭ระทบ‬‭(‬‭เชิง‬‭บวก‬‭)‬‭ใน‬‭วง‬‭กว้าง‬‭หรือ‬‭ความ‬‭สำเร็จ‬‭ระดับ‬‭โครงการ‬‭ที่‬‭จะ‬
‭นำไปสู่การผลักดันให้เกิดการขับเคลื่อนระดับนโยบายได้‬

‭(2)‬ ‭การ‬‭ขาด‬‭การ‬‭จัดสรร‬‭งบ‬‭ประมาณ‬ ‭ใน‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭กายภาพ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭และ‬‭สภาพ‬‭แวดล้อม‬‭ส่ง‬
‭ผล‬‭ให้‬‭ใน‬‭แต่ละ‬‭ย่าน‬‭พื้นที่‬‭ศึกษา‬‭ไม่‬‭สามารถ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ทดลอง‬‭ปรับปรุง‬‭กายภาพ‬‭ตาม‬‭แผนที่‬‭กำหนด‬
‭ไว้ได้‬

‭(3)‬ ‭การ‬‭ขาด‬‭การ‬‭เป็น‬‭เจ้าของ‬‭ร่วม‬‭ของ‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭(‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭นอก‬‭เหนือ‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭)‬
‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭ทำงาน‬‭แบบ‬‭แยก‬‭ส่วน‬ ‭ไม่มี‬‭ความ‬‭เป็น‬‭เอกภาพ‬ ‭(‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ภายใน‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭)‬‭การ‬
‭ประสาน‬‭งาน‬‭ที่‬‭ซับ‬‭ซ้อน‬ ‭หลาย‬‭ขั้น‬‭ตอน‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้การ‬‭ทำงาน‬‭ล่าช้า‬ ‭ไม่‬‭เป็น‬‭ไป‬‭ตาม‬‭แผน‬‭งาน‬‭ที่‬‭กำหนด‬
‭ทำให้เร่งรีบดำเนินการในช่วงสิ้นสุดโครงการ‬

‭(4)‬ ‭การ‬‭ดำเนิน‬‭โครงการ‬‭ไม่‬‭เป็น‬‭ไป‬‭ตาม‬‭แผน‬‭งาน‬‭ที่‬‭กำหนด‬‭ไว้‬‭แต่‬‭ต้น‬ ‭เนื่องจาก‬‭เป็น‬‭โครงการ‬‭ที่‬‭ต้อง‬‭อาศัย‬
‭ความ‬‭ร่วม‬‭มือ‬‭จาก‬‭หลาย‬‭ภาค‬‭ส่วน‬ ‭และ‬‭มุ่ง‬‭เน้น‬‭ให้‬‭เกิด‬‭การ‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ร่วม‬‭กับ‬‭ผู้‬‭มี‬‭ส่วน‬‭ได้‬‭ส่วน‬‭เสีย‬
‭(Stakeholders)‬‭รวม‬‭ถึง‬‭การ‬‭สร้าง‬‭ความ‬‭เข้าใจ‬‭ความ‬‭ไว้‬‭วางใจ‬‭จึง‬‭ต้อง‬‭ใช้‬‭เวลา‬‭มากกว่า‬‭กำหนด‬‭ใน‬‭ช่วง‬
‭เริ่ม‬‭ต้น‬‭และ‬‭ช่วง‬‭กลาง‬‭ที่‬‭มี‬‭การ‬‭เสนอ‬‭แบบ‬‭เพื่อ‬‭ปรับปรุง‬‭เส้น‬‭ทาง‬ ‭กายภาพ‬ ‭ส่ง‬‭ผล‬‭ให้‬‭ต้อง‬‭เร่ง‬‭รีบ‬‭ใน‬‭ช่วง‬
‭สิ้นสุดโครงการ‬

‭(5)‬ ‭เจ้า‬‭หน้าที่‬‭ของ‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ภาค‬‭รัฐ‬‭ที่‬‭มี‬‭เกี่ยวข้อง‬ ‭ยัง‬‭ไม่มี‬‭ความ‬‭รู้‬ ‭ความ‬‭เข้าใจ‬ ‭และ‬‭ยัง‬‭ไม่‬‭เห็น‬‭ความ‬
‭สำคัญ‬‭ของ‬‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭เดิน‬ ‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭หรือ‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭อื่น‬ ‭ๆ ‬ ‭ที่‬‭จะ‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭ขนส่ง‬
‭สาธารณะ‬‭ของ‬‭กรุงเทพมหานคร‬ ‭ยัง‬‭ติด‬‭กรอบ‬‭ความ‬‭คิด‬‭เดิม‬‭ที่‬‭ให้‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭กับ‬‭การ‬‭ใช้‬‭รถยนต์‬‭ส่วน‬
‭บุคคลเป็นหลัก‬

‭(6)‬ ‭คน‬‭ส่วน‬‭ใหญ่‬‭ของ‬‭กรุงเทพมหานคร‬ ‭ให้‬‭ความ‬‭สำคัญ‬‭กับ‬‭การ‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭รถยนต์‬‭ส่วน‬‭บุคคล‬ ‭มากกว่า‬
‭การ‬‭เลือก‬‭เดิน‬‭ทาง‬‭ด้วย‬‭ขนส่ง‬‭สาธารณะ‬‭ของ‬‭เมือง‬‭หรือ‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬‭อื่น‬ ‭ๆ ‬ ‭ทั้ง‬‭เดิน‬ ‭จักรยาน‬
‭ด้วย‬‭กรอบ‬‭คิด‬‭ที่‬‭ว่า‬ ‭ปัญหา‬‭การ‬‭จราจร‬‭ติดขัด‬‭ของ‬‭เมือง‬ ‭เป็น‬‭ปัญหา‬‭ของ‬‭เมือง‬‭ที่‬‭ต้อง‬‭แก้‬ ‭ไม่ใช่‬‭หน้าที่‬
‭ของพลเมือง‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭ข้อเสนอแนะและแผนการดำเนินงานของกรุงเทพมหานคร‬
‭การ‬‭พัฒนาการ‬‭สัญจร‬‭ทาง‬‭เลือก‬ ‭โดย‬‭เฉพาะ‬‭เรื่อง‬‭การ‬‭ส่ง‬‭เสริม‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬ ‭ยัง‬‭จำเป็น‬‭จะ‬‭ต้อง‬‭ได้‬

‭รับ‬‭การ‬‭ผลัก‬‭ดัน‬‭จาก‬‭ระดับ‬‭ผู้‬‭บริหาร‬‭อย่าง‬‭จริงจัง‬‭และ‬‭ยืน‬‭หยัด‬‭ใน‬‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬ ‭โดย‬‭ทำ‬‭อย่าง‬‭ต่อ‬‭เนื่อง‬‭และ‬
‭เพิ่ม‬‭เติม‬‭ที‬‭ละ‬‭เล็ก‬‭ที‬‭ละ‬‭น้อย‬‭ทั้ง‬‭ใน‬‭3‬‭ด้าน‬‭หลัก‬‭ควบคู่‬‭กัน‬‭ไป‬‭ดังนี้‬‭คือ‬‭1)‬‭ด้าน‬‭Hardware:‬‭เรื่อง‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭กับ‬
‭โครงสร้าง‬‭พื้น‬‭ฐาน‬ ‭2)‬‭ด้าน‬‭Software:‬‭เรื่อง‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬‭กับ‬‭ผู้คน‬‭และ‬‭3)‬‭ด้าน‬‭Orgware:‬‭เรื่อง‬‭ที่‬‭เกี่ยวข้อง‬
‭กับ‬‭องค์กร‬ ‭เพื่อ‬‭ลด‬‭ปัญหา‬‭และ‬‭อุปสรรค‬‭ที่‬‭อาจ‬‭จะ‬‭เกิด‬‭ขึ้น‬ ‭การ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ทั้ง‬‭3‬‭ด้าน‬‭นั้น‬‭จำเป็น‬‭ต้อง‬‭ดำเนิน‬
‭การ‬‭จาก‬‭หลาย‬‭หน่วย‬‭งาน‬‭ของ‬‭กรุงเทพมหานคร‬‭ที่‬‭สำคัญ‬‭มี‬‭ดังนี้‬ ‭สำนัก‬‭การ‬‭จราจร‬‭และ‬‭ขนส่ง‬ ‭(‬‭สจส‬‭.),‬ ‭สำนัก‬
‭การ‬‭วาง‬‭ผัง‬‭และ‬‭พัฒนา‬‭เมือง‬ ‭(‬‭สวพ‬‭),‬ ‭สำนัก‬‭การ‬‭โยธา‬ ‭(‬‭สนย‬‭.),‬ ‭สำนัก‬‭เทศ‬‭กิจ‬ ‭(‬‭สนท‬‭.),‬ ‭และ‬ ‭สำนักงาน‬‭เขต‬
‭ต่าง ๆ ในพื้นที่พัฒนา (สนข.)‬‭โดยแต่ละหน่วยงานมีหน้า‬‭ที่ดังนี้‬

‭หน้าที่ของกรุงเทพมหานคร‬ ‭สจส.‬ ‭สวพ.‬ ‭สนย.‬ ‭สนท.‬ ‭สนข.‬

‭Hardware‬
‭โครงข่ายทางจักรยาน‬
‭(Bicycle Network)‬

‭ออกแบบโครงข่ายฯ‬ ‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭จัดเก็บ เผยแพร่ และปรับปรุง ข้อมูลโครงข่ายฯ‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭โครงสร้างพื้นฐานทาง‬
‭จักรยาน (Bicycle‬
‭Infrastructure)‬

‭ออกแบบโครงสร้างพื้นฐานฯ‬ ‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭ก่อสร้างและบำรุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานฯ‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭สาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้อง‬
‭กับการใช้จักรยาน‬
‭(Bicycle Facilities)‬

‭จัดการการเข้าถึงสถานที่ต่าง ๆ เช่น ทางเข้าถึงจุด‬
‭จอด ระบบขนส่ง สถานที่ราชการ เป็นต้น‬

‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭จัดทำป้ายจราจรและป้ายบอกทาง‬ ‭✔‬

‭ที่จอดจักรยานสาธารณะ‬
‭- จัดการและการบำรุงรักษาที่จอด‬
‭- จัดทำข้อมูลจุดจอดและจำนวนผู้ใช้งาน‬

‭✔‬

‭จัดทำจุดซ่อมบำรุง‬ ‭✔‬

‭Bike Sharing‬
‭จัดการและข้อมูลการบริการจักรยานเช่า‬
‭สาธารณะ‬

‭✔‬

‭Software‬
‭รณรงค์ จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ และให้ความรู้ผู้คนในสังคม‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭การจัดการอุบัติเหตุและเหตุ‬
‭จักรยานถูกโขมย‬

‭จัดเก็บข้อมูลจำนวนครั้งและสถานที่ที่เกิดเหตุ‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭ประชาสัมพันธ์การะบวนการจัดการหลังเกิดเหตุ‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭บังคับใช้กฎหมาย‬ ‭✔‬

‭Orgware‬
‭ให้ความรู้เจ้าหน้าที่รัฐ และองค์กรเอกชนที่ต้องทำงานร่วมกับรัฐ เช่น ผู้ให้บริการ‬
‭ระบบขนส่งสาธารณะ‬

‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭ทำงานร่วมกับเจ้าหน้าที่และเจ้าพนักงานในการบังคับใช้กฎหมาย‬ ‭✔‬ ‭✔‬

‭การจัดเก็บข้อมูลปริมาณจราจร ทั้งในส่วนของยานยนต์ จักรยาน และคนเดินเท้า‬ ‭✔‬ ‭✔‬ ‭✔‬
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‭กลยุทธ์ในการดำเนินการพัฒนา 5 ขั้นตอนคือ‬

‭ขั้น‬‭ตอน‬‭ที่‬ ‭1‬‭:‬ ‭ศึกษา‬ ‭วิเคราะห์‬‭สัณฐาน‬‭ย่าน‬ ‭การ‬‭ใช้‬‭งาน‬‭พื้นที่‬ ‭โครง‬‭ข่าย‬‭ถนน‬ ‭ระบบ‬‭คมนาคม‬‭และ‬
‭ขนส่ง‬‭ใน‬‭ย่าน‬ ‭เพื่อ‬‭ใช้‬‭ข้อมูล‬‭เหล่า‬‭นี้‬‭ใน‬‭การ‬‭ออกแบบ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ทาง‬‭ที่‬‭สะท้อน‬‭การ‬‭ใช้‬‭ชีวิต‬‭ของ‬‭ผู้คน‬‭ใน‬‭ย่าน‬
‭มากที่สุด‬

‭ขั้น‬‭ตอน‬‭ที่‬ ‭2‬‭:‬ ‭ออกแบบ‬‭โครง‬‭ข่าย‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭โดย‬‭เชื่อม‬‭ต่อ‬‭จุด‬‭เริ่ม‬‭ต้น‬ ‭(origins)‬ ‭และ‬ ‭จุด‬‭หมาย‬
‭ปลาย‬‭ทาง‬ ‭(destinations)‬ ‭ของ‬‭ผู้คน‬‭ใน‬‭ย่าน‬ ‭เส้น‬‭ทางใน‬‭การ‬‭สัญจร‬‭ด้วย‬‭การ‬‭เดิน‬‭เท้า‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭ที่‬
‭ผู้คนในย่านใช้ประจำและอุปสรรคบนเส้นทาง‬

‭ขั้น‬‭ตอน‬‭ที่‬ ‭3‬‭:‬ ‭ออกแบบ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭และ‬‭รูป‬‭แบบ‬‭ทางใน‬‭การ‬‭เดิน‬‭และ‬‭การ‬‭ใช้‬‭จักรยาน‬‭ตาม‬‭มาตรฐาน‬
‭และกำหนดสิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทางตามข้อมูล ODs‬

‭ขั้น‬‭ตอน‬‭ที่‬ ‭4‬‭:‬ ‭ทดลอง‬‭ทำการ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭กายภาพ‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭และ‬‭จุด‬‭ตัดทาง‬‭แยก‬ ‭โดย‬‭ใช้‬‭ยุทธวิธี‬‭การ‬
‭เปลี่ยน‬‭เมือง‬‭แบบ‬‭ชั่วคราว‬ ‭หรือ‬ ‭Tactical‬ ‭Urbanism‬‭และ‬‭เก็บ‬‭ข้อมูล‬‭เพื่อ‬‭ประเมิน‬‭แนวทาง‬‭การ‬‭พัฒนาการ‬
‭ปรับปรุง‬‭อย่าง‬‭ถาวร‬ ‭โดย‬‭การ‬‭ปรับ‬‭เปลี่ยน‬‭กายภาพ‬‭ควร‬‭จะ‬‭ดำเนิน‬‭การ‬‭ให้‬‭ครอบคลุม‬‭ตลอด‬‭ทั้ง‬‭เส้น‬‭ทาง‬‭ที่‬
‭กำหนด ไม่ควรทำเพียงแค่บางช่วงที่ไม่เชื่อมต่อ ODs‬

‭ขั้นตอนที่ 5‬‭: ปรับปรุงเส้นทางเดิม และ ขยายผลในเส้น‬‭ทางใหม่โดยดำเนินการในขั้นตอนที่ 2‬
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‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭การวางแผนระยะเวลาดำเนินการ‬

‭การกำหนดแผนระยะดำเนินการในแต่ละขั้นตอน‬

‭กิจกรรม‬
‭เดือนที่‬

‭1‬ ‭2‬ ‭3‬ ‭4‬ ‭5‬ ‭6‬ ‭7‬ ‭8‬ ‭9‬ ‭10‬ ‭11‬ ‭12‬ ‭13‬ ‭⋯‬

‭ขั้นตอนที่ 1:‬
‭ศึกษา วิเคราะห์พื้นที่ย่าน‬

‭|——‬ ‭——‬ ‭——|‬

‭ขั้นตอนที่ 2:‬
‭ออกแบบโครงข่าย‬

‭|——‬ ‭——‬ ‭——‬ ‭——|‬

‭ขั้นตอนที่ 3:‬
‭ออกแบบเส้นทาง/รูปแบบทาง‬

‭|——‬ ‭——‬ ‭——‬ ‭——|‬

‭ขั้นตอนที่ 4:‬
‭ปรับเปลี่ยนเพื่อทดลอง/เก็บข้อมูล‬

‭|——‬ ‭——‬ ‭——|‬

‭ขั้นตอนที่ 5:‬
‭ปรับปรุงเส้นทางเดิม ขยายผลเส้นทางใหม่‬

‭|——‬ ‭⋯‬

‭การกำหนดแผนระยะดำเนินการในแต่ละย่าน‬

‭ย่าน‬ ‭กิจกรรม‬
‭ปีที่‬

‭1‬ ‭2‬ ‭3‬ ‭4‬ ‭5‬ ‭6‬ ‭⋯‬

‭ย่าน 1‬
‭ขั้นตอนที่ 1: ศึกษา วิเคราะห์พื้นที่ย่าน‬
‭ขั้นตอนที่ 2: ออกแบบโครงข่ายทางเดินและทางจักรยาน‬

‭|—|‬

‭เส้นทางชุดที่ 1‬

‭ขั้นตอนที่ 3: ออกแบบเส้นทางและรูปแบบทาง‬
‭ขั้นตอนที่ 4: ปรับเปลี่ยนเพื่อการทดลองและเก็บข้อมูล‬

‭|—|‬

‭ขั้นตอนที่ 5: ปรับปรุงเส้นทางเดิม‬ ‭|——‬ ‭——‬ ‭——|‬

‭เส้นทางชุดที่ 2‬

‭ขั้นตอนที่ 2: ทบทวนโครงข่ายที่ออกแบบไว้‬
‭ขั้นตอนที่ 3: ออกแบบเส้นทางและรูปแบบทาง‬
‭ขั้นตอนที่ 4: ปรับเปลี่ยนเพื่อการทดลองและเก็บข้อมูล‬

‭|—|‬

‭ขั้นตอนที่ 5: ปรับปรุงเส้นทางเดิม‬ ‭|——‬ ‭——‬ ‭——|‬

‭เส้นทางชุดที่ 3‬

‭ขั้นตอนที่ 2: ทบทวนโครงข่ายที่ออกแบบไว้‬
‭ขั้นตอนที่ 3: ออกแบบเส้นทางและรูปแบบทาง‬
‭ขั้นตอนที่ 4: ปรับเปลี่ยนเพื่อการทดลองและเก็บข้อมูล‬

‭|—|‬

‭ขั้นตอนที่ 5: ปรับปรุงเส้นทางเดิม‬ ‭|——‬ ‭——‬ ‭——|‬

‭⋯‬ ‭⋯‬ ‭⋯‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭แบบมาตรฐานทางจักรยาน‬

‭รูป‬‭แบบ‬‭มาตรฐาน‬‭ทาง‬‭จักรยาน‬ ‭แยก‬‭ตาม‬‭การ‬‭ใช้‬‭พื้นที่‬‭เขต‬‭ทาง‬ ‭ซึ่ง‬‭สะท้อน‬‭ถึง‬‭ความ‬‭ปลอดภัย‬‭ใน‬
‭การใช้ทาง มีทั้งหมด 6 รูปแบบด้วยกันคือ‬

‭ทางเฉพาะจักรยาน‬ ‭ทางร่วมทางเดินรถ‬ ‭ทางร่วมคนเดินเท้า‬

‭[B1]‬‭ทางเฉพาะจักรยาน‬
‭(Cycle track)‬

‭[B2]‬‭ทางเฉพาะจักรยานบนทาง‬
‭สาธารณะ (Cycle path/trail)‬

‭[B3]‬‭ช่องเดินรถจักรยาน หรือ‬
‭เลนจักรยาน (Cycle lane)‬

‭[B4]‬‭ทางจักรยานร่วมช่องเดินรถ‬
‭(Mixed traffic)‬

‭[P1]‬‭ถนนสิทธิคนเดิน‬
‭(Pedestrian Priority Zone)‬

‭[P2]‬‭ทางจักรยานร่วมทางเดินเท้า‬
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‭โครงการจัดทำแผนแม่บทกรุงเทพฯ เมืองเดินเท้าและจักรยานสัญจร‬
‭เชื่อมต่อขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมและยั่งยืน พ.ศ. ๒๕๖๗-๒๕๗๕‬

‭โดยมีหลักเกณฑ์ในการเลือกรูปแบบโครงสร้างพื้นฐานทางจักรยานโดยเลือกจากศักดิ์ถนนและปริมาณ‬
‭จราจรตามตารางข้างล่างนี้‬

‭ประเภทถนน‬ ‭จำกัดความเร็วจราจรสูงสุด‬ ‭ปริมาณจราจร‬
‭(PCU/hr)‬

‭ประเภทโครงข่ายทางจักรยาน‬

‭โครงข่ายทางทั่วไป‬
‭(<75 คัน/Peak hr)‬

‭โครงข่ายทางหลัก‬
‭(> 50 คัน/Peak hr)‬

‭ถนนย่อย/ซอย‬
‭Access Road‬

‭30 km/h‬

‭< 250‬ ‭ใช้ทางร่วม [B4]‬
‭(หรือไม่จำเป็นต้องมี‬

‭ทางจักรยาน)‬

‭ใช้ทางร่วม [B4]‬

‭200-500‬
‭ใช้ทางร่วม [B4] หรือ‬

‭เลนจักรยาน [B3]‬

‭> 400‬
‭เลนจักรยาน [B3] หรือ‬

‭ทางเฉพาะจักรยาน [B1]‬

‭ถนนสายหลัก/สายรอง‬
‭Arterial/Collector Road‬

‭50 km/h‬
‭2 เลน (ไป-กลับ)‬

‭ไม่พิจารณา‬
‭ทางเฉพาะจักรยาน [B1]‬

‭4 เลน (ไป-กลับ)‬

‭70 km/h‬ ‭ทางเฉพาะจักรยานบนทางสาธารณะ [B2]‬

‭วิธีการประเมินผลการทดลอง‬

‭กรณีปรับเปลี่ยน Road Segmentation‬

‭●‬ ‭ปริมาณผู้ใช้จักรยาน (คัน‬‭/peak hr.‬‭) หรือ ปริมาณคนเดิน‬‭เท้า (คน‬‭/peak hr.‬‭) เพิ่มมากขึ้น‬
‭●‬ ‭ปริมาณจราจร (PCU ต่อวัน) เท่าเดิมหรือลดลง‬
‭●‬ ‭ความพึงพอใจในการปรับปรุง (positive 4 และ 5) > 50%‬

‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความปลอดภัย‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความต่อเนื่องเชื่อมโยง‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความลัด‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความน่าดึงดูด‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความสะดวกสบาย‬

‭กรณีปรับเปลี่ยน จุดตัดทางแยก‬

‭●‬ ‭อัตราการข้ามแยกได้สำเร็จ เพิ่มมากขึ้น‬
‭●‬ ‭ความพึงพอใจในการปรับปรุง (positive 4 และ 5) > 50%‬

‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความปลอดภัย‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความต่อเนื่องเชื่อมโยง‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความลัด‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความน่าดึงดูด‬
‭○‬ ‭ความพึงพอใจในด้าน: ความสะดวกสบาย‬
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